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SPLOŠNO 

 
Kapacitetna študija se izdeluje v okviru priprave strokovnih podlag za pripravo  OPPN Bučna 
vas – zahod/1 (del EUP NM/6-OPPN-j), kjer je predvidena ureditev prometno varnega in 
kapacitetno ustreznega priključevanja na državno cesto R3-651/0252 (Ljubljansko cesto). Za 
namen priprave delnega OPPN je bila izdelana Idejna zasnova IDZ Pozidava dela območja 
OPPN Bučna vas zahod (projekt št.: SR19291, izdelal: STUDIO RAZVOJ d.o.o., Novo mesto, 
februar 2019. 
 
Območje urejanja OPN Bučna vas – zahodni del je razdeljeno na dva dela, severni in južni del 
(slika 2). Pobudnik priprave OPPN Bučna vas – zahod/1 na severnem delu območja enote 
urejanja prostora EUP NM/6-OPPN-j je podjetje CGP, družba za gradbeništvo, inženiring, 
proizvodnjo in vzdrževanje ceste, d.d., Ljubljanska cesta 36, 8000 Novo mesto (v nadaljnjem 
besedilu: podjetje CGP, d.d.).  Lokacija se nahaja na severnem delu območja Novega mesta, v 
bližini avtocestnega priključka Novo mesto - zahod. V naravi jo predstavljajo pretežno 
kmetijske površine (travniki, njive), medtem ko je del stanovanjske pozidave s pomožnimi 
stavbami skoncentriran na severu območja ob (državni) Ljubljanski cesti, kategorizirano kot 
regionalna cesta R3-651, odsek 0252 priključek Novo mesto zahod-Novo mesto (Bučna vas) 
(v nadaljnjem besedilu: regionalna cesta). Na podlagi določil Odloka o Občinskem prostorskem 
načrtu Mestne občine Novo mesto (Uradni list RS, št. 101/09, 37/10 - teh. popr., 76/10 - teh. 
popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - DPN, 44/13 -
teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 46/14 - teh. popr., 16/15 in Dolenjski uradni list, št. 12/15, 
15/17-obv.razl., 13/18, 13/18-obv.razl., 15/18 in 16/18; v nadaljnjem besedilu: OPN).  
 
V južnem delu OPN je v 2. fazi predviden  razvoj centralnih dejavnosti za katerega se tudi 
izdelujejo strokovne podlage za izdelavo OPPN.  
  
Severni del naj bi se na regionalno cesto navezoval preko klasičnega »T« križišča v km ~ 1+245. 
Preveriti je potrebno, če je mogoče priključevanje izvesti brez razširitve R3-651 na tem odseku 
Ljubljanske ceste. Po izgradnji zahodne obvoznice, se bodo prometne obremenitve na tem delu 
Ljubljanske ceste bistveno zmanjšale. Cesta ne bo več predstavljala vpadnice v NM, zato ne bi 
bilo upravičeno iskati projektnih rešitev, ki bi v bodočnosti glede kapacitete presegale prometne 
zahteve in/ali bi lahko celo poslabšala prometno varnost na tem odseku (vsaka razširitev bi 
negativno vplivala na hitrosti).  
 
Priključevanje t.i. južnega dela območja Bučna vas zahod naj bi bilo urejeno preko obstoječega 
križišča z LC 2955251 Župnca v km 1+440. Glede na to, da so prometne zahteve na tem križišču 
že danes na meji kapacitete, bo potrebno to križišče vsekakor rekonstruirati. 
 
Predmet obravnave so torej križišča na regionalni cesti R3-651 na odseku 0252: 

- Nov priključek CGP, km 1,245 (v nadaljevanju KR2) 
- priključek LC 2955251 Župnca, km 1,440 (v nadaljevanju KR3) 
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Slika 1: Ožja pregledna situacija in podatki o križiščih (vir: Promet.si) 
 
Kapacitetno analizo smo izdelali za sledeče časovne preseke in/ali faze: 

- Leto 2021 bazno leto, ko naj bi se na R3-651/0252 priključil severni del območja; nov 
priključek CGP na obstoječo Ljubljansko cesto (R3-651/0252) 
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- Leto 2031, 10 letno planska doba, obstoječe cestno omrežje. Poleg obstoječe rasti 
prometnih obremenitev bo upoštevana samo izraba zemljišča v severnem delu 
(individualna stanovanjska pozidava); priključevanje severnega dela na R3-651/0252 

- Leto 2041, 20 letna planska doba, ko bo upoštevana zgrajena zahodna obvoznica NM, 
ki je del t.i. tretje razvojne osi, kar bo precej prerazporedilo prometne tokove v tem delu 
NM. Na cestnem omrežju bomo upoštevali prometne obremenitve iz PŠ Omega, ki je 
bila izdelana v okviru Tretje razvojne osi. Upoštevali bomo prometne obremenitve za 
leto 2035 in jih ekstrapolirali na leto 2041 ter dodali generacijo prometa zaradi izrabe 
zemljišča v južnem delu in severnem delu območja OPN Bučna vas zahod. 

 

 
Slika 2: Izhodišča za pripravo OPPN Bučna vas zahod in nakazana lokacija križišč 
 
Kapacitetna analiza križišč bo izdelana v skladu z vsebino študije za optimalno izbiro projektne 
rešitve križišč. Merodajni parametri za kapacitetno analizo bodo: stopnja nasičenosti, čakalni 
časi, dolžine čakalnih vrst in nivoji uslug zaradi čakalnih časov. Upoštevan bo prometno 
tehnični in prometno varnostni kriterij, kot tudi funkcionalni in prostorski kriterij. Na osnovi 
vseh naštetih kriterijev bo predlagana optimalna projektna rešitev križišč.  
 
Elaborat bo izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo priznava DRSI 
(Pravilnik o projektiranju cest, (Ur.l.RS, št. 21/2005) in Pravilnik o cestnih priključkih na javne 
ceste, (Ur.l. RS, št. 86/2009). V izračunih bodo upoštevane konične prometne obremenitve v 
baznem letu 2021 povečane za faktor rasti za 10 in 20 letno plansko dobo v skladu s pravilnikom 
o Projektiranju cest (Ur.l.RS, št. 21/2005). Projektne rešitve bodo kapacitetno preverjene z 
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analitičnim orodjem (Synchro), kot tudi z mikrosimulacijskim orodjem Sim Traffic 
(Trafficware).  
 

 
Slika 3: Orto foto posnetek območja z obstoječimi križišči KR 2 in KR 3 
 

KR 2 

KR 3 
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PROMETNE OBREMENITVE 

 
V skladu s predpisi (7. Člen Pravilnika o priključkih na javne ceste) je bilo izvedeno štetje na 
obstoječem križišču KR3 – Priključek LC 2955251 Župnca. V izračunih so bile upoštevane 
prometne obremenitve pridobljene s 16 urnim štetjem prometa. Štetje prometa je bilo izvedeno 
v četrtek 12. 12. 2019. Uporabljena je bila video oprema Miovision. Kompletni rezultati štetja 
so prikazani v nadaljevanju, na sliki 4 pa so prikazane 16 urne obremenitve po smereh.  
 

 
Slika 4: Diagram prometnih obremenitev po smereh KR3  (vozil/16 ur) 
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Slika 5: Shematičen prikaz števcev DRSI na obravnavanem območju 
 
Da bi lahko napovedali faktor rasti prometa v planski dobi, smo  preverili kako so se v  preteklih 
5 letih spreminjale prometne obremenitve po velikosti na števnem mestu DRSI 194 NM 
Karteljevo, ki se nahaja v neposredni bližini (glej sliko). Analizo števnih podatkov smo izdelali 
med leti 2013 in 2018 (zadnji obdelani podatki DRSI). Primerjavo smo izdelali tako za PLDP 
kot tudi za PLDPPo-Pe (samo delavniki).  
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Slika 6: Lokacija števca 194 NM Karteljevo glede na lokacijo obravnavanih križišč 
 
Tabela 1: Analiza rasti prometa v preteklih letih na avtomatskem števcu DRSI 194  

 194 NM Karteljevo 

LETO PLDP PLDP po-pe 

2013 6649 7592 

2018 8468 9666 

Index 1.273 1.274 

PLSR  4.9 % 4.9 % 

 
Iz analize prometnih podatkov na števnem mestu 194 lahko ugotovimo, da so prometne 
obremenitve v zadnjih 5 letih na R3-651/0252 nadpovprečno naraščale. Za obe analizirani 
vrednosti PLDP smo ugotovili praktično enako PLSR, to je 4,9 %. Menimo, da je ugotovljena 
rast prometa prevelika, da bi jo upoštevali celotni planski dobi, zato bomo za izračun faktorja 
rasti upoštevali PLSR 4.0 % (kar je še vedno zelo veliko!). Glede na to, da je v bližnji 
prihodnosti predvidena izgradnja t.i. zahodne obvoznice NM (ta bo del tretje razvojne osi), ki 
bo obravnavan odsek R3-651/0252 prometno povsem razbremenila, bomo upoštevali 10 letno 
plansko dobo. Upoštevali bomo, da bi bilo priključevanje OPPN operativno v najkrajšem času. 
Enoten faktor rasti za plansko dobo 10 + 1 leto, smo določili F11 = 1.0411 = 1.54 . 
 
Za dolgoročno napoved do leta 2041, to je 20 letno plansko dobo pa smo upoštevali prometne 
obremenitve, ki so bile določene v Prometni Študiji , ki jo je izdelalo podjetje Omega consult 
d.o.o. za namen tretje razvojne osi: Tretja razvojna os, južni del: Novo mesto – Vinica; 
Določitev faznosti in etapnosti na osnovi prometne in CBA analize, Končno poročilo, po 
recenziji, januar 2012, Knjiga 1: Tekstualni del, Številka pogodbe: DRSC št. 2415-09-

LOKACIJA KRIŽIŠČ 

DRSI 194 
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001361/0 in OMEGA consult št. 48/09 z dne 8. 10. 2009 (v nadaljevanju PŠ Omega). 
Upoštevali smo varjanto E1, ki je za obravnavano območje najbolj neugodna. Prometne 
obremenitve za total, jutranjo in popoldansko konico so prikazane na slikah 7, 8 in 9 v 
nadaljevanju. 
 

 

Slika 7: Prometne obremenitve varianta E1, leto 2035 (vir: PŠ Omega) 

 

Slika 8: Prometne obremenitve varianta E1, leto 2035 (vir: PŠ Omega) 
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Slika 9: Prometne obremenitve varianta E1, leto 2035 (vir: PŠ Omega) 

 
Ekstrapolacijo prometnih obremenitev iz leta 2035 (PŠ Omega) na plansko leto 2041 smo 

naredili z upoštevanjem PLSR 2.0 % v letih od 2035 do 2041. Izračunali smo enoten faktor 

rasti F6 = 1.026 = 1.13.  

GENERACIJA PROMETA 

 

Za izračun generacije prometa smo upoštevali doslej znane oziroma predvidene dejavnosti 
znotraj območja Bučna vas Zahod (severni del - I faza in južni del - II. faza).  
  



gradbeno projektiranje in inženiring, d.o.o. 
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto 
tel.: 07 / 33 77 630                                                                                                    

 

12 
 

GP

 

 
 
Slika 10: Ureditvena situacija območja OPN Bučna vas zahod (severni del (t.i. CGP) in južni 
del) 
 
V primeru nove ali spremenjene izrabe zemljišča, je potrebno v skladu s predpisi izračunati 
generacijo prometnih obremenitev za predvideno bodočo izrabo in/ali obseg površin. Prometne 
obremenitve z motornimi vozili smo določili z upoštevanjem generacijskih faktorjev (Average 
Trip Rate), ki smo jo povzeli iz publikacije Trip Generation – An Informational Report, Institute 
of Transportation Engineers z uporabo programske opreme TIPS (TIPS software was developed 

from three sources: The Site Impact Handbook developed in 1997 by the Florida Department 

of Transportation, Trip Generation 7th Edition publishedby the Institute of Transportation 

Engineers, and the Trip Generation Handbook (2001) also published by the Institute of 

Transportation Engineers). Rezultati izračunov so ločeno prikazani za obe konični uri. 
 
V območju severnega dela (t.i. območja »CGP«) je predvidena izgradnja 9 stanovanjskih 
dvojčkov in dve samostojni stanovanjski hiši. Izračun generacije prometa za 20 individualnih 
stanovanjskih hiš je prikazan na slikah v nadaljevanju ločeno za obe konični uri. Atrakcija / 
Produkcija za jutranjo konico je 17/23 potovanj z vozili/uro, za popoldansko konico pa 16/9 
potovanj z vozili/uro. 
  

I.faza 

II.faza 
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Slika 11: Prometne obremenitve - generacija za jutranjo konično uro cestnega omrežja, I faza 
 

 

Slika 12: Prometne obremenitve - generacija za popoldansko konično uro cestnega omrežja, I 
faza 
 
II. faza  

V južnem delu območja OPN Bučna vas Zahod je predvidena stanovanjska zazidava v t.i. vila 
blokih (višji standard) in centralne dejavnosti. Bruto etažne površine pri večstanovanjskih 
stavbah so ocenjene na okrog 9.000 m2. Če odštejemo kletni del in pomožne prostore v etažah 
ocenjujemo vsega skupaj na okrog 8.000 m2 bruto stanovanjskih površin. V povprečju bi to 
predstavljalo cca. 90 stanovanj.  
 
Pri poslovnem delu (t.i. centralnih dejavnostih) ocenjujemo, da bi obsegale okrog 10.000 m2. 
V okviru poslovnih površin bi se lahko gradila manjša trgovina z živili (tipa Hofer, Lidl), 
drogerija, lahko kakšna lekarna, storitvene dejavnosti (frizer, lepotni salon,…), pisarniške 
dejavnosti (računovodski servis, projektivni biro, računalniški servis,…), medicinske 
dejavnosti, morda še prodaja in servis avtomobilov, kakšna restavracija  hitre prehrane, ipd. Za 
tako ocenjene dejavnosti v območju II. Faze smo izračunali generacijo prometa, ki je prikazana 
v tabelah v nadaljevanju. 
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Izračunana atrakcija/produkcija bi bila v primeru celotno zasedenega območna južnega dela v 
času jutranje konice 251/123 potovanj z vozili/uro, v času popoldanske konice pa 210/357 
potovanj z vozili/uro.  
 

 

Slika 13: Prometne obremenitve/generacija za jutranjo konično uro cestnega omrežja, II faza 
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Slika 14: Prometne obremenitve/generacija za pop. konično uro cestnega omrežja, II faza 
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METODOLOGIJA  

Za kapacitetne izračune križišč smo uporabili metodologijo HCM, ki jo predpisuje zakonodaja 
in priznava DRSI. Vsi izračuni in pomembnejši parametri (geometrija križišča, nivo uslug - 
NU, zamude, dolžine kolon, bodoče prometne obremenitve) so zaradi lažje preglednosti 
dokumentirani in v nadaljevanju prikazani tabelarično. Komentarji so prikazani v angleškem 
jeziku, vendar so parametri po našem mnenju strokovnjakom, ki se ukvarjajo s prometnim 
inženirstvom poznani in razumljivi. Vhodni podatki in rezultati so organizirani po smereh glede 
na priključke (NB, SB, EB in WB), oziroma glede na položaj križišč v prostoru. Priključki so 
prikazani na slikah, smeri so označene z: 

- NB priključek, ki vodi prometne obremenitve proti severu, (R3-651/0252 iz Bučne vasi 
proti AC) 

o Oznaki NB je lahko dodana še črka L,T, R za smer levo, naravnost in desno 
- SB  priključek, ki vodi prometne obremenitve proti jugu, (R3-651/0252 iz smeri AC 

proti Bučni vasi)  
o Oznaki SB je lahko dodana še črka L, T, R za smer levo, naravnost, desno  

- EB priključek, ki vodi prometne obremenitve proti vzhodu (na KR2 priključek CGP, na 
KR3 priključek južnega dela območja Bučna vas zahod (2. faza) 

o Oznaki EB je lahko dodana je še črka L, T, R za smer levo, naravnost in desno 
- WB priključek, ki vodi prometne obremenitve proti zahodu, (na KR 3 priključek 

Župnca) 
o Oznaki WB je lahko dodana je še črka L, T, R za smer levo, naravnost in desno 

 
Skladno s temi oznakami so  prikazane prometne obremenitve in rezultati izračunov v 
nadaljevanju. Za izračune smo uporabili analitično orodje Synchro 6 ter mikrosimulacijsko 
orodje Sim Traffic 6 (Trafficware), ki sta v slovenskem prostoru na področju analize križišč 
zelo uveljavljeni. Za določitev uspešnosti posamezne rešitve bomo v nadaljevanju upoštevali 
predvsem dva kriterija:  kriterij prometnih obremenitev in kriterij čakalnih časov. Poleg 
navedenih kriterijev pa bomo pri izbiri projektne rešitve upoštevali še dodatne parametre  
prometnega toka, ki vplivajo na prometno uspešnost posameznega križišča, kot so kolone vozil 
in stopnja nasičenosti. Za prepustnost in dimenzioniranje križišč so pomembni sledeči 
parametri prometnega toka, oziroma izračuni, ki so v nadaljevanju predstavljeni: 
 
VOLUMES … podane prometne obremenitve za posamezen časovni presek, voz/uro  
DEMAND 
FLOW            …    merodajne prometne obremenitve (upoštevana je struktura prometnega  

toka, PHF in faktor rasti)  
CONTROL 
DELAY ....  povprečna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri 
 
LOS        ....  nivo uslug  (NU) v odvisnosti od zamud (določa kriterij čakalnih  

časov) 
QUEUE 
DISTANCE .... zajezitvena dolžina v posamezni smeri izražena v m (lahko je  

povprečna, maksimalna ali 95 percentilna) 
DEGREE OF  
SATURATION....  stopnja nasičenosti X ali razmerje med  volumnom in kapaciteto,  
    V/C (določa kriterij prometnih obremenitev) 
STOPS  ......  stopnja ustavljanja v posamezni smeri  
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Na nesemaforiziranih križiščih sta kapaciteta in čakalni časi na voznih pasovih neprednostnih 
priključkov odvisni od tega, koliko zadostnih časovnih razmikov med vozili na prednostnih 
smereh lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvršijo želeno prometno operacijo 
vključevanja ali prečkanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je še zadovoljiva stopnja 
nasičenja X = 0.85, ko je dosežen kriterij prometnih obremenitev. Čakalni časi oziroma konični 
NU pa je lahko "E", ko je dosežen kriterij čakalnih časov. V primeru NU F je potrebno izvesti 
ustrezne ukrepe za povečanje uspešnosti in/ali kapacitete križišča (razširitev, semaforizacija, 
idr.) že pred iztekom planske dobe. Nivo uslug (NU) križišča in posameznih smeri je vezan na 
zamude oziroma čakalne čase vozil. Ti so odvisni od dejanskih prometnih obremenitev glede 
na porazdelitev zelenih časov (čakalni časi pri vključevanju iz SPS na GPS). NU E kaže na 
dosežen kriterij čakalnih časov, NU F pa na presežen kriterij. 
 
Pri krožnih križiščih je kapaciteta odvisna od zmogljivosti priključkov. Na to vplivajo poleg 
prometnih obremenitev v samem krožnem križišču, še splošni geometrijski elementi krožnega 
križišča in geometrijski elementi uvoza. Stopnja nasičenosti priključkov naj ne bi presegla    X 
≤ 0.85, NU pa so določni glede na čakalne čase na uvozih v krožno križišče. 
 
V skladu z metodologijo HCM je potrebno križišča in priključke v naseljih računati na 
maksimalne 15 minutne prometne obremenitve v koničnih urah. Na merodajne prometne 
obremenitve (O) v izračunih bistveno vpliva faktor urne konice (Omer =  Odej /PHF). V primeru 
velikega nihanja prometa znotraj konične ure so lahko merodajne konične urne prometne 
obremenitve bistveno večje od povprečnih urnih. Na obravnavanem križišču smo v analizi 
obstoječega stanja upoštevali dejanske PHF (Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste, 7 
člen (Ur.l. RS, št. 86/2009). Glede prepustnosti in nivojev uslug ob koncu planske dobe je 
potrebno upoštevati določila 12. Člena Pravilnika o projektiranju cest ((Uradni list RS, 
št. 91/05, 26/06 in 109/10 – ZCes-1).  Uporabili smo dejanske PHF. 
 
Analizo križišča smo izdelali tako z analitičnim, kot tudi z mikrosimulacijskim modelom. V 
vseh primerih je bilo izvedenih 5 simulacij z različnimi začetnimi semeni, kar ustreza 
stohastični naravi prometa. Rezultati simulacije so povprečje 5 simulacij. 
 
Tabela 2: Dovoljeni nivoji uslug po Pravilniku o projektiranju cest glede na rang ceste  
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Tabela 3: Nivo uslug križišča nenesemaforizirano  
 

NIVO USLUG POVPREČNA ZAMUDA (s/vozilo) 
A 0-10 
B >10-15 
C >15-25 
D >25-35 
E >35-50 
F >50 

Vir: HCM 2016,  

 
Tabela 4: Nivo uslug na krožnem križišču  
 

 X < 1.0 X ≥ 1.0 
POVPREČNA 
ZAMUDA (s/vozilo) 

 
NIVO  

USLUG 

 
NIVO 

 USLUG 

0-10 A F 
>10-15 B F 
>15-25 C F 
>25-35 D F 
>35-50 E F 

>50 F F 
Vir: HCM 2016,  

 
 

BAZNO LETO 2021 I. faza 

V baznem letu smo preverili priključevanje severnega dela območja Bučna vas Zahod (območje 
CGP) na R3-651/0252 preko ne-semaforiziranega klasičnega križišča brez razširitve GPS. 
Ločeno smo analizirali jutranjo in popoldansko konično uro. Izračune smo izdelali z analitičnim 
in mikro simulacijskim orodjem. Upoštevali smo prometne obremenitve pridobljene s štetjem 
prometa. Glede ugotovljeno rast prometa v preteklih letih smo za izhodiščno leto 2021 števne 
podatke povečali za 5 %.  
Povzetek rezultatov 

Rezultati izračunov kažejo, da na klasičnem nesemaforiziranem križišču KR2, to je na novem 
priključku CGP v nobeni konični uri ne bi bilo kapacitetnih problemov. Nivoji Uslug bi bili 
ugodnejši od NU C. Prometni tokovi na R3-651/0252 bi se odvijali tekoče. Priključevanje 
severnega območja OPN Bučna vas Zahod, oziroma stanovanjskih hiš CGP ne bo povzročalo 
problemov, če bodo upoštevane vse zahteve, ki jih določa Pravilnik o cestnih priključkih na 
javne ceste.  
 
Na obstoječem križišču KR3, to je na priključku LC Župnca se je v času koničnih ur že danes 
težko vključevati na GPS. NU so v obeh koničnih urah F. Prihaja do daljših čakalnih časov. 
Križišče bo potrebno v prihodnosti rekonstruirati, vsekakor pred načrtovanim priključevanjem 
dejavnosti znotraj predvidene gospodarske cone Bučna vas Zahod, južni del. Predlagamo 
rekonstrukcijo v krožno križišče. 
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JUTRANJA KONICA 2021 

Uporabili smo podatke iz prometnega štetja v križišču KR3 Župnca, ki smo ga smiselno 
prerazporedili tudi na obravnavani priključek KR2 (jakost prometnih obremenitev, struktura in 
PHF). Vhodni podatki pa so prikazani tabelarično ob izračunih v nadaljevanju.  
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Slika 15: Prometne obremenitve jutranja konica v križišču Župnca (KR3) 
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Tabela 5: Vhodni podatki za program Synchro (križišče 2 in 3) 
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Slika 16: Merodajne prometne obremenitve 
(vozil/uro) na križiščih KR2 in KR3 po 
smereh 
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Tabela 6: Rezultati izračuna z analitičnim programom Synchro za križišči 2 in 3 
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Slika  17: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); skupne 
zamude, povprečni čakalni časi, ustavljanje 
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Slika  18: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); Dolžine 
kolon 
 

 

Slika 19: Prometni model in 
izsek iz simulacije prometa, 
jutranja konica leto 2021 
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POPOLDANSKA KONICA 2021 

Uporabili smo podatke iz prometnega štetja v križišču Župnca, ki smo ga smiselno 
prerazporedili tudi na obravnavani priključek CGP (jakost prometnih obremenitev, struktura in 
PHF). Vhodni podatki pa so prikazani tabelarično ob izračunih v nadaljevanju za obe konični 
uri.  
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Slika 20: Prometne obremenitve popoldanska konica v križišču Župnca (KR3) 
Tabela 7: Vhodni podatki za program Synchro za križišči 2 in 3  
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Slika 21: Merodajne prometne 
obremenitve (vozil/uro) po smereh leta 
2021 za križišči 2 in 3 
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Tabela 8: Rezultati izračuna z analitičnim programom Synchro za križišči 2 in 3  
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Slika 22 : Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); skupne 
zamude, povprečni čakalni časi, ustavljanje 
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Slika 23 : Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); Dolžine 
kolon 
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Slika 24: Prometni model in izsek iz 
simulacije prometa, popoldanska 
konica leto 2021 
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PLANSKO LETO 2031, I. FAZA 

Cestni sistem smo analizirali ob koncu 10 letnega planskega obdobja leta 2031. Na križišču 
KR2 (priključek CGP) smo upoštevali klasični nesemaforizirani priključek brez levih pasov na 
R3-651/0252. Na KR3 (priključek Župenca) pa smo glede na to, da je bila kapaciteta klasičnega 
križišča presežena že v letu 2021, preverili varianto s krožnim križiščem. ki bi poleg tega, da bi 
omogočalo primerno priključevanje prometnih tokov iz priključka LC Župnca, omogočilo tudi 
priključevanje južnega dela bodočega območja OPN Bučna vas na R3-651/0252 in bi ustrezalo 
konceptu obstoječih križišč (krožno križišče Bučna vas). 
 

Povzetek rezultatov: 

V primeru, da bi prometne obremenitve v 10 letni planski dobi naraščale s predvideno PLSR 
4.0 %, bi bile te na Ljubljanski cesti (vpadnica v NM) ob koncu planskega leta 2031 že tako 
velike, da bi se lahko pojavili kratkotrajni problemi pri vključevanju iz priključka CGP (KR2) 
levo na R3-651/0252. Kolona na tem priključku sicer ne bi presegala dveh vozil. Izračuni z 
orodjem Synchro so pokazali NU E, mikrosimulacijski model Simtraffic pa je zabeležil daljše 
čakalne čase od priporočljivih. V popoldanski konici bi bili prometni parametri ugodnejši. Do 
problemov ne bi prihajalo. Prometni tokovi na R3-651/0252 bi se odvijali brez problemov. 
 
Na rekonstruiranem krožnem križišču KR3 v nobeni konični uri ne bi prihajalo do prekoračitve 
priporočenih prometnih parametrov. 
  
Iz rezultatov simulacije sledi, da bi bilo potrebno pred koncem planske dobe leta 2031 poleg 
priključka CGP (KR2) zgraditi notranje cestno omrežje v območju urejanja Bučna vas zahod 
in rekonstruirati krožno križišče KR3. To bi omogočalo, da bi se lahko prometne obremenitve 
iz območja severnega dela (CGP) v primeru problemov pri vključevanja iz KR2 na R3-
651/0252 preusmerili na krožno križišče KR3 (Župnca) 
 

 

 

JUTRANJA KONICA 

Uporabili smo podatke iz prometnega štetja (jakost prometnih obremenitev, struktura in PHF). 
Na R3-651/0252 smo upoštevali PLSR 4.0 % v 10 letni planski dobi in enotni faktor rasti F = 
1.54. Vhodni podatki so prikazani tabelarično in grafično.  
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Tabela 9: Vhodni podatki program Synchro  
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Slika 25: Merodajne prometne obremenitve 
(vozil/uro) po smereh za križišči 2 in 3 
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Tabela 10: Rezultati izračuna z analitičnim programom Synchro 
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Slika  26: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); skupne 
zamude, povprečni čakalni časi, ustavljanje 
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Slika  27: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); Dolžine kolon 
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Slika 28: Prometni model in izsek iz 
simulacije prometa, jutranja konica leto 
2031 
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POPOLDANSKA KONICA 

Uporabili smo podatke iz prometnega štetja (jakost prometnih obremenitev, struktura in PHF). 
Na R3-651/0252 smo upoštevali PLSR 4.0 % v 10 letni planski dobi in enotni faktor rasti F = 
1.54. Vhodni podatki so prikazani tabelarično in grafično.  
 
Tabela 11: Vhodni podatki program Synchro in Sim Traffic 
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Slika 29: Prometne obremenitve (vozil/uro) po smereh 
 
Tabela 12: Rezultati izračuna z analitičnim programom Synchro 
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Slika 30 : Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); skupne 
zamude, povprečni čakalni časi, ustavljanje 
 

 

 
 
Slika 31: Rezultati mikrosimilacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); Dolžine kolon 
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Slika 32 : Prometni model in 
izsek iz simulacije prometa, 
popoldanska konica leto 2031 
 

PLANSKO LETO 2041 II. FAZA 

 
Upoštevali smo priključevanje območja OPPN Bučna vas zahod preko klasičnega križišča KR2 
in preko krožnega križišča KR 3. Upoštevali smo prometne obremenitve iz PŠ Omega za 
varianto E1 v letu  2035. Te prometne obremenitve smo ektrapolirali na leto 2041 z 
upoštevanjem PLSR 2.0 %, oziroma z enotnim faktorjem rasti F = 1.13.   
 
Glede na stohastični značaj prometa smo simulacije izdelali z 5 različnimi semeni (seeds). 
Rezultati analitičnega modela Synchro ne kažejo kakšnih bistvenih razlik, rezultati 
mikrosimulacije so vsekakor bolj natančni in smo jih uporabili tudi za primerjavo variant. 
 
Povzetki rezultatov:  

Po izgradnji zahodne obvoznice NM se bodo prometne obremenitve na obravnavanem odseku 
0252 Ljubljanske ceste bistveno zmanjšale. Cesta bo izgubila pomen vpadnice. Priključevanje 
celotnega območja urejanja Bučna vas zahod na Ljubljansko cesto preko križišč KR2 
(priključek CGP) in KR3 (krožno križišče Župnca) ne bo povzročalo nobenih kapacitetnih 
problemov.  
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JUTRANJA KONICA  

Tabela 13: Vhodni podatki programa Synchro in Simtraffic za križišči 2 in 3 
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Slika 33: Merodajne prometne obremenitve 
(vozil/uro) v jutranji konici leta 2041 
 

 

 
Tabela 14: Rezultati izračuna z analitičnim programom Synchro 
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Slika 34: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); skupne 
zamude, povprečni čakalni časi, ustavljanje 
 

 

Slika 35: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); Dolžine kolon 
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Slika 36: Prometni model in izsek 
iz simulacije prometa, jutranja 
konica leto 2011 
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POPOLDANSKA KONICA 

 
Tabela 15: Vhodni podatki program Synchro in Simtraffic 
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Slika 37: Merodajne prometne obremenitve 
(vozil/uro) v popoldanski konici leto 2041 
 

 

Tabela 16: Rezultati izračuna z analitičnim programom Synchro 
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Slika  38: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprečje 5 simulacij); skupne 
zamude, povprečni čakalni časi, ustavljanje 
 

 

 

Slika 39: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); Dolžine kolon 
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Slika 40: Prometni model in izsek iz 
simulacije prometa, popoldanska 
konica leto 2041 
 

POVZETKI IN ZAKLJUČKI 

 
Kapacitetna študija je zdelana v okviru priprave strokovnih podlag za pripravo  OPPN Bučna 
vas – zahod/1 (del EUP NM/6-OPPN-j), kjer je predvidena ureditev prometno varnega in 
kapacitetno ustreznega priključevanja območja urejanja na državno cesto R3-651/0252 
(Ljubljansko cesto). Za namen priprave delnega OPPN je bila izdelana Idejna zasnova IDZ 
Pozidava dela območja OPPN Bučna vas zahod (projekt št.: SR19291, izdelal: STUDIO 
RAZVOJ d.o.o., Novo mesto, februar 2019. 
 
Območje urejanja  OPN Bučna vas – zahodni del je razdeljeno na dva dela, severni in južni del. 
Na severnem delu območja enote urejanja je pobudnik priprave OPPN Bučna vas – zahod/1 
prostora EUP NM/6-OPPN-j podjetje CGP d.d.. Lokacija se nahaja na severnem delu območja 
Novega mesta, v bližini avtocestnega priključka Novo mesto - zahod. Severni del naj bi se na 
regionalno cesto navezoval preko klasičnega »T« križišča v km 1+245. Preveriti je bilo 
potrebno, če je mogoče priključevanje izvesti brez razširitve R3-651 na odseku 0252 
Ljubljanske ceste. Po izgradnji zahodne obvoznice, se bodo namreč prometne obremenitve na 
tem delu Ljubljanske ceste bistveno zmanjšale, kar opravičuje racionalizacijo projektnih 
rešitev. Cesta ne bo več predstavljala vpadnice v NM, zato ne bi bilo upravičeno iskati 
projektnih rešitev, ki bi v bodočnosti kapacitetno presegale prometne zahteve.  
 
V južnem delu OPN je v 2. fazi predviden  razvoj centralnih dejavnosti za katerega se tudi 
izdelujejo strokovne podlage za izdelavo OPPN. Priključevanje t.i. južnega dela območja 
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Bučna vas zahod naj bi bilo urejeno preko obstoječega križišča z LC 2955251 Župnca v km 
1+440. Glede na to, da so prometne zahteve na tem križišču že danes na meji kapacitete, bo 
potrebno križišče rekonstruirati. 
 
Predmet obravnave so bila križišča na regionalni cesti R3-651 na odseku 0252: 

- Nov priključek CGP, km 1,245 (KR2) 
- priključek LC 2955251 Župnca, km 1,440 (KR3) 

 
Kapacitetno analizo smo izdelali za sledeče časovne preseke in/ali faze: 

- Leto 2021; bazno leto, ko naj bi se na R3-651/0252 priključil severni del območja, 
priključek CGP na obstoječo Ljubljansko cesto (R3-651/0252) 

- Leto 2031; 10 letna planska doba, obstoječe cestno omrežje. Poleg rasti prometnih 
obremenitev bo upoštevana samo izraba zemljišča v severnem delu (individualna 
stanovanjska pozidava); priključevanje na R3-651/0252 preko »T« križišča 

- Leto 2041; 20 letna planska doba, ko bo predvidoma zgrajena zahodna obvoznica NM, 
ki je del t.i. tretje razvojne osi, kar bo precej prerazporedilo prometne tokove v tem delu 
NM. Upoštevali smo prometne obremenitve iz PŠ Omega za leto 2035 ekstrapolirane 
na leto 2041 in dodano generacijo prometa zaradi izrabe zemljišča v južnem in severnem 
delu območja Bučna vas zahod. 
 

Elaborat je izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo priznava DRSI 
(Pravilnik o projektiranju cest, (Ur.l.RS, št. 21/2005) in Pravilnik o cestnih priključkih na javne 
ceste, (Ur.l. RS, št. 86/2009). V izračunih so bile upoštevane konične prometne obremenitve v 
baznem letu 2021 povečane za faktor rasti za 10 in 20 letno plansko dobo v skladu s pravilnikom 
o Projektiranju cest (Ur.l.RS, št. 21/2005). Projektne rešitve so bile kapacitetno preverjene z 
analitičnim orodjem (Synchro), kot tudi z mikrosimulacijskim orodjem Sim Traffic 
(Trafficware).  
V skladu s predpisi (7. Člen Pravilnika o priključkih na javne ceste) je bilo izvedeno štetje na 
obstoječem križišču KR3 – Priključek LC 2955251 Župnca. V izračunih so bile upoštevane 
prometne obremenitve pridobljene s 16 urnim štetjem prometa. Štetje prometa je bilo izvedeno 
v četrtek 12. 12. 2019. Uporabljena je bila video oprema Miovision.  
 
Da bi lahko napovedali faktor rasti prometa v planski dobi, smo  preverili kako so se v  preteklih 
5 letih prometne obremenitve spreminjale po velikosti na števnem mestu DRSI 194 NM 
Karteljevo, ki se nahaja v neposredni bližini analiziranega območja. Analizo števnih podatkov 
smo izdelali med leti 2013 in 2018 (zadnji obdelani podatki DRSI). Primerjavo smo izdelali 
tako za PLDP kot tudi za PLDPPo-Pe (samo delavniki).  
 
Iz analize prometnih podatkov na števnem mestu 194 smo ugotovili, da so prometne 
obremenitve v zadnjih 5 letih na R3-651/0252 nadpovprečno naraščale. Za obe analizirani 
vrednosti PLDP smo ugotovili praktično enako PLSR, to je 4,9 %. Menimo, da je ugotovljena 
rast prometa prevelika, da bi jo upoštevali celotni planski dobi, zato smo za izračun faktorja 
rasti upoštevali PLSR 4.0 % (kar je še vedno zelo veliko!).  
 
Glede na to, da je v bližnji prihodnosti predvidena izgradnja t.i. zahodne obvoznice NM (ki bo 
del t.i. tretje razvojne osi), ki bo obravnavan odsek R3-651/0252 prometno povsem 
razbremenila, smo upoštevali 10 letno plansko dobo. Upoštevali smo, da bi bila križišča 
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operativna v najkrajšem času. Enoten faktor rasti za plansko dobo 10 + 1 leto, smo določili F11 
= 1.0411 = 1.54 . 
 
Za dolgoročno napoved do leta 2041, to je za 20 letno plansko dobo, smo upoštevali prometne 
obremenitve, ki so bile določene v Prometni Študiji , ki jo je izdelalo podjetje Omega consult 
za namen tretje razvojne osi:  Tretja razvojna os, južni del: Novo mesto – Vinica; Določitev 
faznosti in etapnosti na osnovi prometne in CBA analize, Končno poročilo, po recenziji, januar 
2012, Knjiga 1: Tekstualni del, Številka pogodbe: DRSC št. 2415-09-001361/0 in OMEGA 
consult št. 48/09 z dne 8. 10. 2009 (v nadaljevanju PŠ Omega). Upoštevali smo varjanto E1, ki  
za obravnavano območje Ljubljanske ceste izkazuje najbolj neugodne prometne obremenitve, 
ki pa bodo po izgradnji zahodne obvoznice bistveno manjše od obstoječih! 
 
Ekstrapolacijo prometnih obremenitev iz leta 2035 (PŠ Omega) na plansko leto 2041 smo 
naredili z upoštevanjem PLSR 2.0 % v letih od 2035 do 2041. Izračunali smo enoten faktor 
rasti F6 = 1.026 = 1.13  
 
Za izračun generacije prometa smo upoštevali doslej znane oziroma predvidene dejavnosti 
znotraj območja Bučna vas Zahod (sever, I. faza in jug, II. faza).  
 
 Prometne obremenitve z motornimi vozili smo določili z upoštevanjem generacijskih faktorjev 
(Average Trip Rate), ki smo jo povzeli iz publikacije Trip Generation – An Informational 
Report, Institute of Transportation Engineers z uporabo programske opreme TIPS (TIPS 

software was developed from three sources: The Site Impact Handbook developed in 1997 by 

the Florida Department of Transportation, Trip Generation 7th Edition publishedby the 

Institute of Transportation Engineers, and the Trip Generation Handbook (2001) also 

published by the Institute of Transportation Engineers). Rezultati izračunov so ločeno prikazani 
za obe konični uri. 
 
V območju severnega dela (t.i. območja »CGP«) je predvidena izgradnja 9 stanovanjskih 
dvojčkov in dve samostojni stanovanjski hiši. Izračun generacije prometa za 20 stanovanjskih 
enot je prikazan na slikah v nadaljevanju ločeno za obe konični uri. Atrakcija / Produkcija za 
jutranjo konico je 17/23 potovanj z vozili/uro, za popoldansko konico pa 16/9 potovanj z 
vozili/uro. 
 

V južnem delu območja Bučna vas Zahod (II. faza) je predvidena stanovanjska zazidava v t.i. 
vila blokih (višji standard) in centralne dejavnosti. Bruto etažne površine pri večstanovanjskih 
stavbah so ocenjene na okrog 9.000 m2. Če odštejemo kletni del in pomožne prostore v etažah 
ocenjujemo vsega skupaj na okrog 8.000 m2 bruto stanovanjskih površin. V povprečju bi to 
predstavljalo cca. 90 stanovanj.  
 
Pri poslovnem delu, oziroma t.i. centralnih dejavnostih ocenjujemo, da bi obsegale okrog 
10.000 m2. V okviru poslovnih površin bi se lahko gradila manjša trgovina z živili (tipa Hofer, 
Lidl), drogerija, sicer pa kakšna lekarna, storitvene dejavnosti (frizer, lepotni salon,…), 
pisarniške dejavnosti (računovodski servis, projektivni biro, računalniški servis,…), 
medicinske dejavnosti, morda še prodaja in servis avtomobilov, kakšna restavracija  hitre 
prehrane, ipd. Za tako ocenjene dejavnosti v območju II. Faze smo izračunali generacijo 
prometa, ki je prikazana v tabelah v nadaljevanju. 
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Izračunana atrakcija/produkcija bi bila v primeru celotno zasedenega območna južnega dela v 
času jutranje konice 251/123 potovanj z vozili/uro, v času popoldanske konice pa 210/357 
potovanj z vozili/uro.  
 
Ugotovitve in Povzetek rezultatov za leto 2021: 
Rezultati izračunov kažejo, da na križišču KR2, to je na priključku CGP v baznem letu 2021 
nobeni konični uri ne bi bilo kapacitetnih problemov. Nivoji Uslug bi bili ugodnejši od NU C. 
Prometni tokovi bi se na R3-651/0252 odvijali tekoče. Priključevanje severnega območja OPN 
Bučna vas Zahod, oziroma stanovanjskih hiš CGP preko nesemaforiziranega in 
nekanaliziranega križišča na državni cesti ne bi povzročalo kapacitetnih problemov. 
 
Na obstoječem križišču KR3, to je na priključku LC Župnca se je že danes težko vključevati na 
GPS. NU na LC so v obeh koničnih urah F. Prihaja do daljših čakalnih časov. Križišče bo 
potrebno rekonstruirati, vsekakor pred ali ob načrtovanim priključevanjem dejavnosti znotraj 
predvidene gospodarske cone Bučna vas Zahod, južni del. Predlagamo rekonstrukcijo v krožno 
križišče. Projektno rešitev je potrebno prostorsko preveriti. Takšna projektna in gradbena 
rešitev križišča bi uspešno reševala prometne zahteve območja ob cesti Župenca, kot tudi 
priključevanje bodočih dejavnosti znotraj območja urejanja Bučna vas zahod (severni in južni 
del). 
 
Ugotovitve in Povzetek rezultatov za leto 2031: 
Analizirano je bilo obstoječe cestno omrežje z navezavo severnega dela območja urejanja 
Bučna vas zahod (območje »CGP«) preko nesemaforiziranega klasičnega križišča brez 
razširitve R3-651/0252. V primeru, da bi prometne obremenitve v 10 letni planski dobi 
naraščale s predvideno PLSR 4.0 % (kar je po našem strokovnem mnenju zelo veliko), bi bile 
na Ljubljanski cesti (vpadnica v NM) ob koncu planskega leta 2031 prometne obremenitve že 
tako velike, da bi se lahko pojavili kratkotrajni problemi pri vključevanju sicer maloštevilnih 
vozil iz priključka CGP (KR2) levo na R3-651/0252 proti AC. Kolona na tem priključku sicer 
ne bi presegala dveh vozil. Izračuni z orodjem Synchro so pokazali NU E, mikrosimulacijski 
model Simtraffic pa je v jutranji konici zabeležil daljše čakalne čase od priporočljivih. V 
popoldanski konici bi bili prometni parametri ugodnejši in ne bi presegali mejnih vrednosti. Do 
kapacitetnih problemov takrat naj ne bi prihajalo.  
 
Na rekonstruiranem krožnem križišču KR3 v nobeni konični uri planskega leta 2031 ne bi 
prihajalo do prekoračitve priporočenih prometnih parametrov. 
  
Iz rezultatov simulacije sledi, da bi bilo potrebno pred koncem planske dobe leta 2031 poleg 
priključka CGP (KR2) zgraditi notranje cestno omrežje v območju urejanja Bučna vas zahod 
in rekonstruirati obstoječe križišče z LC Župenca (KR3) v krožno križišče. To bi omogočalo, 
da bi se lahko prometne obremenitve iz območja severnega dela (CGP) v primeru problemov 
pri vključevanja iz KR2 na R3-651/0252 preusmerili na krožno križišče KR3 (Župnca). 
 
Ugotovitve in Povzetek rezultatov za leto 2041: 
Po izgradnji zahodne obvoznice NM se bodo prometne obremenitve na obravnavanem odseku 
0252 Ljubljanske ceste bistveno zmanjšale. Cesta bo izgubila pomen vpadnice v NM. 
Priključevanje celotnega območja urejanja Bučna vas zahod na Ljubljansko cesto preko križišč 
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KR2 (priključek CGP) in KR3 (rekonstruirano krožno križišče Župnca) ne bo povzročalo 
nobenih kapacitetnih problemov. Prometni tokovi se bodo odvijali zadovoljivo tekoče.  
 
 
Predlagamo: 
 
»Priključek CGP«  (KR2) se lahko zgradi kot nesemaforizirano križišče, brez razširitve R3-
651/0252. Po izgradnji predvidene zahodne obvozne ceste NM (del tretje razvojne osi) se bodo 
prometne obremenitve na tem delu bistveno zmanjšale.  
 
Križišče KR3, bo potrebno rekonstruirati v krožno križišče pred priključevanjem južnega dela 
OPN Bučna vas zahod. Krožno križišče bo sposobno prevzeti vse pričakovane prometne 
obremenitve do konca planskega leta 2041. 
 
Klub temu, da se obravnavan odsek, kjer naj bi se priključevalo območje OPPN Bučna vas 
zahod na R3-651/0252 nahaja znotraj mestnega območja NM, na začetku generalne omejitve 
hitrosti 50 kmh, določen delež voznikov omejitve ne spoštuje. Da bi voznike dodatno opozorili 
na nov priključek, predlagamo pred križiščem optične  opozorilne naprave – optične zavore 
(TSC 03.800 : 2009 NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA), lahko pa tudi 
postavitev aktivnega radarskega opozorilnega znaka »vi vozite«, ki bi še dodatno vplival na 
spoštovanje omejitve hitrosti na 50 kmh.  
 
Poročilo pripravil: 
 
Dr. Tomaž Maher, univ.dipl.inž.gradb.     
        
 
 
 
 
 
 
Ljubljana, februar 2020 
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PRILOGE 

- CELOLETNE PROMETNE OBREMENITVE NA ŠTEVNEM MESTU DRSI 194 
NM KARTELJEVO, LETO 2013 IN 2018 
 

- ŠTETJE PROMETA NA KRIŽIŠČU KR3, december 2019 (priključek LC Župenca) 
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PROMETNE OBREMENITVE ŠTETJE DEC. 2019 

 


