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SPLOSNO

Kapacitetna Studija se izdeluje v okviru priprave strokovnih podlag za pripravo OPPN Buc¢na
vas — zahod/1 (del EUP NM/6-OPPN-j), kjer je predvidena ureditev prometno varnega in
kapacitetno ustreznega prikljucevanja na drzavno cesto R3-651/0252 (Ljubljansko cesto). Za
namen priprave delnega OPPN je bila izdelana Idejna zasnova IDZ Pozidava dela obmocja
OPPN Buc¢na vas zahod (projekt §t.: SR19291, izdelal: STUDIO RAZVOJ d.o.o., Novo mesto,
februar 2019.

Obmocje urejanja OPN Buc¢na vas — zahodni del je razdeljeno na dva dela, severni in juzni del
(slika 2). Pobudnik priprave OPPN Bucna vas — zahod/1 na severnem delu obmocja enote
urejanja prostora EUP NM/6-OPPN-j je podjetje CGP, druzba za gradbenistvo, inzeniring,
proizvodnjo in vzdrZevanje ceste, d.d., Ljubljanska cesta 36, 8000 Novo mesto (v nadaljnjem
besedilu: podjetje CGP, d.d.). Lokacija se nahaja na severnem delu obmocja Novega mesta, v
blizini avtocestnega prikljucka Novo mesto - zahod. V naravi jo predstavljajo pretezno
kmetijske povrSine (travniki, njive), medtem ko je del stanovanjske pozidave s pomoZznimi
stavbami skoncentriran na severu obmocja ob (drzavni) Ljubljanski cesti, kategorizirano kot
regionalna cesta R3-651, odsek 0252 priklju¢ek Novo mesto zahod-Novo mesto (Buc¢na vas)
(v nadaljnjem besedilu: regionalna cesta). Na podlagi dolo¢il Odloka o Obc¢inskem prostorskem
nacrtu Mestne ob¢ine Novo mesto (Uradni list RS, §t. 101/09, 37/10 - teh. popr., 76/10 - teh.
popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - DPN, 44/13 -
teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 46/14 - teh. popr., 16/15 in Dolenjski uradni list, $t. 12/15,
15/17-obv.razl., 13/18, 13/18-obv.razl., 15/18 in 16/18; v nadaljnjem besedilu: OPN).

V juznem delu OPN je v 2. fazi predviden razvoj centralnih dejavnosti za katerega se tudi
izdelujejo strokovne podlage za izdelavo OPPN.

vvvvv

Preveriti je potrebno, ¢e je mogoce prikljucevanje izvesti brez razsiritve R3-651 na tem odseku
Ljubljanske ceste. Po izgradnji zahodne obvoznice, se bodo prometne obremenitve na tem delu
Ljubljanske ceste bistveno zmanjsale. Cesta ne bo ve¢ predstavljala vpadnice v NM, zato ne bi
bilo upravi€eno iskati projektnih resitev, ki bi v bodoc¢nosti glede kapacitete presegale prometne
zahteve in/ali bi lahko celo poslabSala prometno varnost na tem odseku (vsaka razsiritev bi
negativno vplivala na hitrosti).

Prikljucevanje t.i. juznega dela obmocja Bucna vas zahod naj bi bilo urejeno preko obstojecega

krizi§¢a z LC 2955251 Zupnca v km 1+440. Glede na to, da so prometne zahteve na tem kriZi§¢u

vvvvv

vvvvv

- Nov prikljuek CGP, km 1,245 (v nadaljevanju KR2)
- prikljucek LC 2955251 Zupnca, km 1,440 (v nadaljevanju KR3)
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Slika 1: Ozja pregledna situacija in podatki o krizis¢ih (vir: Promet.si)

Kapacitetno analizo smo izdelali za sledeCe ¢asovne preseke in/ali faze
Leto 2021 bazno leto, ko naj bi se na R3-651/0252 prikljucil severni del obmo¢ja; nov

priklju¢ek CGP na obstojeco Ljubljansko cesto (R3-651/0252)
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- Leto 2031, 10 letno planska doba, obstojeCe cestno omrezje. Poleg obstojeCe rasti
prometnih obremenitev bo upoStevana samo izraba zemljis¢a v severnem delu
(individualna stanovanjska pozidava); priklju¢evanje severnega dela na R3-651/0252

- Leto 2041, 20 letna planska doba, ko bo upoStevana zgrajena zahodna obvoznica NM,
ki je del t.i. tretje razvojne osi, kar bo precej prerazporedilo prometne tokove v tem delu
NM. Na cestnem omreZju bomo upostevali prometne obremenitve iz PS Omega, ki je
bila izdelana v okviru Tretje razvojne osi. Upostevali bomo prometne obremenitve za
leto 2035 in jih ekstrapolirali na leto 2041 ter dodali generacijo prometa zaradi izrabe
zemljis€a v juznem delu in severnem delu obmoc¢ja OPN Bucna vas zahod.

LEGENDA

fo=——i meja obmodja urejanja z OPPN

fo——t meja obmodja veljavnega OPPN*

meja obmodja veljavnega DPN**

meja obmodja enote urejanja prostora EUP NW/G-OPPN-j,
kjer je po OPN*** predvidena izdelava OPPN

obmoéie z obstojeco pozidavo

% | obmoéje nove pozidave - elaborat:

Kejna zasnova IDZ Pozidava dela cbmodja OPPN Buéna vas zahod

(projeks 1 SR10291, izdelal: STUDIO RAZVOJ d.a.c.. Nova mesta. februar 2018)
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namenska raba prostora

obmocje centralnih dejavnosti

rusitev hife za razdiritev obmoéja centralnih dejavnosti do DPN
Pt Dol (peSci, kolesarji) - ureditev po Irasi obstojece “poljske” poti
[ zeleni pas - bariera

predvidena cesta prikaz)
ek na L cesto (¢rtkano - rekonstrukcija obstojecega)
prikljucek na DPN

" Odiok o zaakdalnem nadrtu Zupnoa 1 (Uradni st RS, ft. BADZ)
" Uredba o defavnem prostorskem nadru 2a driauna cesto od avtoceste A2 Ljublana—Obredie
i Novem mestu do prikfjuska Maline (Uradni list RS, dt. 102112, 70017)

padeans prjeitane nindnieg dos a
EGPI Lucarsta ¢ 28 BOCC Moo rests

ol D773 77 830, fax 07733 7T 851 ';
investitor/norotnik: | CGP, dd., Liubianska cesta 36, 8000 Novo mesio
Objekl: IZHODISCA 2a pripravo OPPN Budna vas - zahod!t
Lokacija Novo mesta - Budna vas

e in primek: Ident. Mevikio: Podpia:

PooblosZeni vodjo: | isenijs Avsec, univ dipi ind arh ZAPSA- 12 ﬂzf
PA, Pt Ksenia Avsec, univ dipl ind arh ZAPS A- 1214 ¥
Sodelavec:
Neslov risbe: KONCEPT POZIDAVE (3irSe obmocje)
8 projeits: Dotum: | Fare | eria | St liwto:
P201833 wost20y | oot | wese | X

Slika 2: Izhodis¢a za pripravo OPPN Buc¢na vas zahod in nakazana lokacija krizis¢

Kapacitetna analiza kriziS¢ bo izdelana v skladu z vsebino §tudije za optimalno izbiro projektne
reSitve kriziS¢. Merodajni parametri za kapacitetno analizo bodo: stopnja nasi¢enosti, ¢akalni
Casi, dolzine ¢akalnih vrst in nivoji uslug zaradi ¢akalnih ¢asov. UpoStevan bo prometno
tehni¢ni in prometno varnostni kriterij, kot tudi funkcionalni in prostorski kriterij. Na osnovi
vseh nastetih kriterijev bo predlagana optimalna projektna reSitev krizisc.

Elaborat bo izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo priznava DRSI
(Pravilnik o projektiranju cest, (Ur.L.LRS, $t. 21/2005) in Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne
ceste, (Ur.l. RS, s§t. 86/2009). V izracunih bodo upostevane koni¢ne prometne obremenitve v
baznem letu 2021 povecane za faktor rasti za 10 in 20 letno plansko dobo v skladu s pravilnikom
o Projektiranju cest (Ur.l.LRS, §t. 21/2005). Projektne reSitve bodo kapacitetno preverjene z
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analiticnim orodjem (Synchro), kot tudi z mikrosimulacijskim orodjem Sim Traffic
(Trafficware).
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PROMETNE OBREMENITVE

V skladu s predpisi (7. Clen Pravilnika o priklju¢kih na javne ceste) je bilo izvedeno tetje na
obstoje¢em krizis¢u KR3 — Prikljuéek LC 2955251 Zupnca. V izradunih so bile upostevane
prometne obremenitve pridobljene s 16 urnim $tetjem prometa. Stetje prometa je bilo izvedeno
v Cetrtek 12. 12. 2019. Uporabljena je bila video oprema Miovision. Kompletni rezultati Stetja
so prikazani v nadaljevanju, na sliki 4 pa so prikazane 16 urne obremenitve po smereh.

OPPNob Ljubljanski cesti- TMC Provided by: GPI d.o.o0.
Thu Dec 12, 2019 26 Ljubljanska cesta,
Full Length (6 AM-10 PM) Novo mesto, 001, 8000, S1
All Classes (Motoreyeles, Lights, Single-Unit Trucks, Articulated Trucks,
Buses)
All Movements
1D: 734554, Location: 45832667, 15155895, Site Code: Ljubljanska cesta -
Zupnca
[N] smer Ljubljana
Total: 10094
In: 5025 Qut: 5069
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Qut 5675 In: 5670
Total: 11345
[S] smer novo mesto

Slika 4: Diagram prometnih obremenitev po smereh KR3 (vozil/16 ur)
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Slika 5: Shematicen prikaz Stevcev DRSI na obravnavanem obmocju

Da bi lahko napovedali faktor rasti prometa v planski dobi, smo preverili kako so se v preteklih
5 letih spreminjale prometne obremenitve po velikosti na Stevnem mestu DRSI 194 NM
Karteljevo, ki se nahaja v neposredni bliZini (glej sliko). Analizo Stevnih podatkov smo izdelali
med leti 2013 in 2018 (zadnji obdelani podatki DRSI). Primerjavo smo izdelali tako za PLDP

kot tudi za PLDPpo.pe (samo delavniki).
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LOKACIJA KRIZISC

Tabela 1: Analiza rasti prometa v preteklih letih na avtomatskem Steveu DRSI 194

194 NM Karteljevo
LETO PLDP PLDP popc
2013 6649 7592
2018 8468 9666
Index 1.273 1.274
PLSR 4.9 % 4.9 %

Iz analize prometnih podatkov na Stevnem mestu 194 lahko ugotovimo, da so prometne
obremenitve v zadnjih 5 letih na R3-651/0252 nadpovprec¢no narascale. Za obe analizirani
vrednosti PLDP smo ugotovili prakti¢no enako PLSR, to je 4,9 %. Menimo, da je ugotovljena
rast prometa prevelika, da bi jo upostevali celotni planski dobi, zato bomo za izra¢un faktorja
rasti upostevali PLSR 4.0 % (kar je Se vedno zelo veliko!). Glede na to, da je v bliznji
prihodnosti predvidena izgradnja t.i. zahodne obvoznice NM (ta bo del tretje razvojne osi), ki
bo obravnavan odsek R3-651/0252 prometno povsem razbremenila, bomo upoStevali 10 letno
plansko dobo. Upostevali bomo, da bi bilo priklju¢evanje OPPN operativno v najkrajSem casu.
Enoten faktor rasti za plansko dobo 10 + 1 leto, smo dolo¢ili Fi1 = 1.04!' = 1.54 .

Za dolgoro¢no napoved do leta 2041, to je 20 letno plansko dobo pa smo upostevali prometne
obremenitve, ki so bile doloene v Prometni Studiji , ki jo je izdelalo podjetje Omega consult
d.o.0. za namen tretje razvojne osi: Tretja razvojna os, juzni del: Novo mesto — Vinica;
Doloditev faznosti in etapnosti na osnovi prometne in CBA analize, Kon¢no porocilo, po
recenziji, januar 2012, Knjiga 1: Tekstualni del, Stevilka pogodbe: DRSC 3t. 2415-09-

9
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001361/0 in OMEGA consult 3t. 48/09 z dne 8. 10. 2009 (v nadaljevanju PS Omega).
Upostevali smo varjanto El, ki je za obravnavano obmoc¢je najbolj neugodna. Prometne
obremenitve za total, jutranjo in popoldansko konico so prikazane na slikah 7, 8 in 9 v
nadaljevanju.

LY,

| Varianta E1, OBMOCJE NOVEGA MESTA, PLDDP 2035, VSA VOZILA y

243 7145

1512

Slika 7: Prometne obremenitve varianta E1, leto 2035 (vir: PS Omega)

Priloga 6.5.8
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Slika 8: Prometne obremenitve varianta E1, leto 2035 (vir: PS Omega)

10
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Priloga 6.5.9
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Slika 9: Prometne obremenitve varianta E1, leto 2035 (vir: PS Omega)

Ekstrapolacijo prometnih obremenitev iz leta 2035 (PS Omega) na plansko leto 2041 smo
naredili z upostevanjem PLSR 2.0 % v letih od 2035 do 2041. Izracunali smo enoten faktor
rasti Fg=1.02°=1.13.

GENERACIJA PROMETA

Za izracun generacije prometa smo upostevali doslej znane oziroma predvidene dejavnosti
znotraj obmoc¢ja Bucna vas Zahod (severni del - I faza in juzni del - II. faza).

11
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LEGENDA:

obstojeci objekti
[ | predviden poslovni objekt (centralne dejavnosti)
predviden vecstanovanjski objekt (vila blok)
predviden stanovanjski objekt (enodruZinska higa)
B | predviden stanovanjski objekt (dvojcek) ™
pes pot

4im2 | povrSina zemljiséa (m2)
. @®| zasaditev (drevesa, grmovje)

— - predvidena parcelna meja - shematski prikaz
meja obmogja urejanja z OPPN
{o— meja obmogja veljavnega OPPN"
meja obmoéja veljavnega DPN**
meja obmodja enote urejanja prostora EUP NM/6-OPPN-j
kjer je po OPN predvidena izdelava OPPN

* Odiok o zazidalnem naértu Zupnca 1 (Uradni list, §t. 84/02)

** Uredba o drZavnem prostorskem nacriu za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana-ObreZje
pri Novem mestu do prikljuéka Maline (Uradni list RS. 5t 102/12, 70/17)

** Idejna zasnova IDZ Pozidava dela obmodja OPPN Buéna vas zahod
(projekt 3t.: SR19291, izdelal: STUDIO RAZVOJ d.0.0,, Novo mesto, februar 2019)

gradbens projektianje i ndeniing, 0.0 °
& G PI Lbiznska c 26,8000 Novomeslo o

BT RN R WBTTRN 5
Investitor/naroznik: | CGP, d.d., Ljubljanska cesta 36, 8000 Novo mesto
Objekt: OPPN Buéna vas - zahod/1
Lokacije: Novo mesto - Bucna vas

Ime in priimek: ident. Stevilkn: Podpis:
PooblasZeni vodjo: | Ksenja Avsec, univ diplin arh ZAPSA- 1214 )Qz,&
7
PA, PI Ksenija Avsec, univ diplinZ arh ZAPS A-1214
odelo r— P had

Slika 10: Ureditvena situacija obmoc¢ja OPN Buc¢na vas zahod (severni del (t.i. CGP) in juzni
del)

V primeru nove ali spremenjene izrabe zemljis¢a, je potrebno v skladu s predpisi izracunati
generacijo prometnih obremenitev za predvideno bodoco izrabo in/ali obseg povrsin. Prometne
obremenitve z motornimi vozili smo dolocili z upoStevanjem generacijskih faktorjev (Average
Trip Rate), ki smo jo povzeli iz publikacije Trip Generation — An Informational Report, Institute
of Transportation Engineers z uporabo programske opreme TIPS (TIPS software was developed
from three sources: The Site Impact Handbook developed in 1997 by the Florida Department
of Transportation, Trip Generation 7th Edition publishedby the Institute of Transportation
Engineers, and the Trip Generation Handbook (2001) also published by the Institute of
Transportation Engineers). Rezultati izraCunov so lo¢eno prikazani za obe koni¢ni uri.

V obmocju severnega dela (t.i. obmocja »CGP«) je predvidena izgradnja 9 stanovanjskih
dvojckov in dve samostojni stanovanjski hisi. Izracun generacije prometa za 20 individualnih
stanovanjskih hi§ je prikazan na slikah v nadaljevanju loceno za obe koni¢ni uri. Atrakcija /
Produkcija za jutranjo konico je 17/23 potovanj z vozili/uro, za popoldansko konico pa 16/9
potovanj z vozili/uro.

12
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Slika 11: Prometne obremenitve - generacija za jutranjo koni¢no uro cestnega omrezja, I faza
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Development Phase [ipz

Analysis Year ‘gngn

Add Land Use Bemove Land Use

Tiip Generation | Intemal Capture | Pass By | Summary A1l Columns |

IC Rate Table

Tatal Balanced IC o |Pass 5|5
ITE LT 1 Unit Independent Unit TripRate | Single | Directional Tin G . IC Trips Based Trips T‘Ega‘ Feal g”?s Dr} Tokal PEE“ F/° By HPES““ Shreet g 'g R|R
Cods| LandTepe I Wariable Convetsion | PerLinit | Use | Distribution | 1P EENer@ton| o impate™ | w/Reason - | Icx Mena | Trps | 2| T a0z | T2 Dir cic
T Check Trips Foadway Trips | By Adi By oD 1z
In Out In Out In Out In Out In Out
210 | Single-Family 20| dweling units 1 1.25 25 | 063|037 | 16 9 0 0 0 0 0 0 16 9 25 [ Nes | - - - [ M E| -
Tatal Volume 25 0 0 0 0 0 oz | 16 9 25

Slika 12: Prometne obremenitve - generacija za popoldansko koni¢no uro cestnega omreZja, |
faza

1I. faza

V juznem delu obmoc¢ja OPN Bu¢na vas Zahod je predvidena stanovanjska zazidava v t.i. vila
blokih (vi§ji standard) in centralne dejavnosti. Bruto etazne povrSine pri ve€stanovanjskih
stavbah so ocenjene na okrog 9.000 m”. Ce odstejemo kletni del in pomozZne prostore v etazah
ocenjujemo vsega skupaj na okrog 8.000 m? bruto stanovanjskih povrsin. V povpreéju bi to
predstavljalo cca. 90 stanovan;.

Pri poslovnem delu (t.i. centralnih dejavnostih) ocenjujemo, da bi obsegale okrog 10.000 m?.
V okviru poslovnih povrsin bi se lahko gradila manjSa trgovina z zivili (tipa Hofer, Lidl),
drogerija, lahko kaks$na lekarna, storitvene dejavnosti (frizer, lepotni salon,...), pisarniske
dejavnosti (racunovodski servis, projektivni biro, racunalniski servis,...), medicinske
dejavnosti, morda Se prodaja in servis avtomobilov, kakSna restavracija hitre prehrane, ipd. Za
tako ocenjene dejavnosti v obmocju II. Faze smo izracunali generacijo prometa, ki je prikazana
v tabelah v nadaljevanju.
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IzraCunana atrakcija/produkcija bi bila v primeru celotno zasedenega obmocna juznega dela v
Casu jutranje konice 251/123 potovanj z vozili/uro, v ¢asu popoldanske konice pa 210/357
potovanj z vozili/uro.

3B Tips - DRUGA FAZA JUTRANJA KONICA.tip
File View Mode Options Help
TIPS AM Peak

Site Information Adjacent Highways Passby Information
Name of Development |0PPM Bucna vas - zahod/1(del EUP NM North/ South Roadway [R3-651,/0252
Name of &pplicant [0 NM Morth? South &M Peak ,7
Hour Yolurme
biameokanalata i East/ West Roadway [PRIKLIUCEK OFFN CGP
Date |jaMUsR 2020 East/ West M Pask Hour [
Walume

Development Phaze |0z

Analysis Year (2020

Add Land Usze ‘ Bemove Land Usze

|

Trip Generation] Internal Eapture] Pass By] Summary

IC Rate Table ‘_,

Total Balanced IC -
ITE Land T # Unit Independent Urit | Trip Rate | Single | Directional Tio G i IC Trips Based Trips Tlott:al Feal E"FS onl Total F'éass
Code L e ariable Convertzion | Per Unit | Use Distribution HECHEELAON | hnit e wi/Reazon T IC % mieia Trips i

T Check nips Foadway Trips

In Out In Out In Out In Out In Out
720 | Medical-Dental 2000) =q. feet gross floor 1000 25 I} 079 | 0.4 4 1 i} i} i} i} i} 0 4 1 5 MAA
841 | New Car Sales 4000| =q. feet grozs floor 1000 2 g 074 | 026 E 2 i} i} i} i} i} i} E 2 5} NAA
VB0 | Research and B000| =q. feet gross floor 1000 2 10 0,83 | 017 g 2 i} i} i} i} i} i} g 2 10 | M/
848 Tire Stare B000| =q. feet gross floor 1000 28 14 0,63 | 0,37 9 I} i} i} i} i} i} i} ) 5 14 | N/
a12 Building E000| sq. feet gross floor 1000 2,667 16 | 067 | 033 11 5 a a a a a a 11 1 16 | M4
150 | warehousing 11000] =q. feet gross foor 1000 1.545 17 082 | 018 14 3 i} i} i} i} i} i} 14 3 17 | MAA
942 | Automobile 11000] sq. feet occt. gr. 1000 2.909 32 | 065 | 035 21 11 a a a a a a 21 11 32 | MdA
850 | Supermarket 11000] =q. feet gross floor 1000 3.273 36 061 | 039 22 14 1] 1] 1] 1] 1] ] 22 14 36 0
233 Lusury 90| occupied dwelling 1 0.578 52 | 023 | 077 12 40 a a a a a a 12 40 52 | MiA
934 Fast-Food 1000| sq. feet gross floor 1000 53 53 | 051 | 049 27 28 a a a a a a 27 28 53 28
780 | Office Park 55000 =q. feet gross foor 1000 2.382 11 [ 089 ) 011 | 117 14 a a a a a a 17 14 13 [ N
Total Yolume i a a a a a 0% | 251 123 | 374

Slika 13: Prometne obremenitve/generacija za jutranjo koni¢no uro cestnega omrezja, II faza
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3 Tips - DRUGA FAZA POPOLDANSKA KONICA tip

File View Mode Options Help
TIPS PM Peak

Site Information Adjacent Highways Passby Information
Name of Development |0PPN Bucna vas - zahod/1 (del ELIP NM North/ South Roadway [R3-651/0252
Name of Applicant [CGP Morthd South P Peak
Hour WYolurme
oo i | I East/ West Roadway [PRIKLIUEEK OPPH CGP
Date [JaNUAR 2020 East/ West PM Pask Hour [
Wolume

Development Phaze [|pz

Analysis Year (2020

Add Land Usze Bemove Land Usze

Trip Generation] Internal Capture] Pass Byl Summary ; ¢

IC Rate Table

Total Balanced IC "
ITE Land T # Unit Independent Urit. Trip Rate | Single | Directional Tio G i IC Trips Based Tripz Tlott:al Real E"FS onl Tatal F'éass
Code and 1 ype nits ‘Wariable Convertzion | PerUnit | Usze Digtribution NP AENEMAUON| o | Rate w/Reason T IC% Hemal Tripz Y

i Check nips Foadway Trips

In Out In Out In Out In Out In Out
720 | Medical-Dental 2000] sq. feet gross foor 1000 4 ] 027 | 0,73 2 E 1] i} i} i} i} i} 2 E 8 MAd
70 | Research and B000| sq. feet gross foor 1000 22 11 015 | 085 2 9 1] i} i} i} i} i} 2 g 11 MAd
150 | Warehousing 11000] sq. feet gross floar 1000 1 1 025 [ 075 3 g 0 a a a a a 3 8 il NAA
848 Tire Store B000| sq. feet gross floor 1000 4.2 21 043 | 057 g 12 1] i} i} i} i} i} g 12 21 MAd
g12 Euilding E000| sq. feet gross floor 1000 4 24 | 047 | 053 11 13 a a a a a a 11 13 24 | N/A
HEE] Fast-Food 1000| sq. feet gross floor 1000 26 26 | 051 | 049 13 13 a a a a a a 13 13 26 | M/A
841 | Mew Car Sales 4000] sq. feet gross foor 1000 9 36 039 | 061 14 22 1] i} i} i} i} i} 14 22 36 MAd
233 Luiury 90| occupied dwelling 1 05 45 | 063 | 037 28 17 a a a a a a 28 17 45 | N/&
943 | Automobile 11000 sq. feet gross foor 1000 4,455 43 | 042 | 058 21 28 a a a a a a 21 28 49 | N/A
8950 | Supermarket 11000| sq. Feet gross floar 1000 14818 | 163 | 051 | 049 a3 a0 1] i} i} i} i} i} a3 a0 163 53
780 | Office Park 55000 sq. feet gross foor 1000 3145 173 [ 014 | 086 24 143 a a a a a a 24 149 | 173 | MdA
Total Yolume 567 0 ] ] ] ] 0% | 210 | 357 | 567

Slika 14: Prometne obremenitve/generacija za pop. koni¢no uro cestnega omrezja, I faza
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METODOLOGIJA

vvvvv

vvvvv

NU, zamude, dolzine kolon, bodofe prometne obremenitve) so zaradi lazje preglednosti
dokumentirani in v nadaljevanju prikazani tabelari¢no. Komentarji so prikazani v angleskem
jeziku, vendar so parametri po nasem mnenju strokovnjakom, ki se ukvarjajo s prometnim
inZzenirstvom poznani in razumljivi. Vhodni podatki in rezultati so organizirani po smereh glede
prikazani na slikah, smeri so oznacene z:
- NB prikljucek, ki vodi prometne obremenitve proti severu, (R3-651/0252 iz Buc¢ne vasi
proti AC)
o Oznaki NB je lahko dodana $e ¢rka L,T, R za smer levo, naravnost in desno
- SB prikljucek, ki vodi prometne obremenitve proti jugu, (R3-651/0252 iz smeri AC
proti Bucni vasi)
o Oznaki SB je lahko dodana $e ¢rka L, T, R za smer levo, naravnost, desno
- EB prikljucek, ki vodi prometne obremenitve proti vzhodu (na KR2 prikljucek CGP, na
KR3 prikljucek juznega dela obmocja Bucna vas zahod (2. faza)
o Oznaki EB je lahko dodana je Se ¢rka L, T, R za smer levo, naravnost in desno
- WB prikljuéek, ki vodi prometne obremenitve proti zahodu, (na KR 3 prikljucek
Zupnca)
o Oznaki WB je lahko dodana je Se ¢rka L, T, R za smer levo, naravnost in desno

Skladno s temi oznakami so prikazane prometne obremenitve in rezultati izracunov v
nadaljevanju. Za izraCune smo uporabili analiti¢no orodje Synchro 6 ter mikrosimulacijsko
zelo uveljavljeni. Za dolocitev uspesnosti posamezne reSitve bomo v nadaljevanju upostevali
predvsem dva kriterija: kriterij prometnih obremenitev in kriterij ¢akalnih casov. Poleg
navedenih kriterijev pa bomo pri izbiri projektne reSitve upostevali Se dodatne parametre

vvvvv

vvvvv

parametri prometnega toka, oziroma izracuni, ki so v nadaljevanju predstavljeni:

VOLUMES ... podane prometne obremenitve za posamezen ¢asovni presek, voz/uro

DEMAND

FLOW merodajne prometne obremenitve (upostevana je struktura prometnega
toka, PHF in faktor rasti)

CONTROL

DELAY povprecna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri

LOS nivo uslug (NU) v odvisnosti od zamud (doloc¢a kriterij ¢akalnih
casov)

QUEUE

DISTANCE ... zajezitvena dolzina v posamezni smeri izrazena v m (lahko je
povprecna, maksimalna ali 95 percentilna)

DEGREE OF

SATURATION....  stopnja nasicenosti X ali razmerje med volumnom in kapaciteto,
V/C (doloca kriterij prometnih obremenitev)

STOPS ... stopnja ustavljanja v posamezni smeri
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Na nesemaforiziranih kriziscih sta kapaciteta in ¢akalni Casi na voznih pasovih neprednostnih
prikljuc¢kov odvisni od tega, koliko zadostnih ¢asovnih razmikov med vozili na prednostnih
smereh lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvr$ijo Zeleno prometno operacijo
vkljuCevanja ali preckanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je Se zadovoljiva stopnja
nasi¢enja X = 0.85, ko je doseZen kriterij prometnih obremenitev. Cakalni &asi oziroma koniéni
NU pa je lahko "E", ko je dosezen kriterij ¢akalnih ¢asov. V primeru NU F je potrebno izvesti
ustrezne ukrepe za povec€anje uspeSnosti in/ali kapacitete kriziS¢a (razSiritev, semaforizacija,
idr.) ze pred iztekom planske dobe. Nivo uslug (NU) krizi§¢a in posameznih smeri je vezan na
zamude oziroma ¢akalne Case vozil. Ti so odvisni od dejanskih prometnih obremenitev glede
na porazdelitev zelenih ¢asov (Cakalni ¢asi pri vkljucevanju iz SPS na GPS). NU E kaze na
doseZen kriterij ¢akalnih ¢asov, NU F pa na presezen kriterij.

Pri kroznih krizis¢ih je kapaciteta odvisna od zmogljivosti priklju¢kov. Na to vplivajo poleg
prometnih obremenitev v samem kroznem kriziscu, Se splosni geometrijski elementi kroznega
krizi$€a in geometrijski elementi uvoza. Stopnja nasic¢enosti priklju¢kov naj ne bi presegla X

<0.85, NU pa so dolo¢ni glede na ¢akalne ¢ase na uvozih v krozno krizisce.

V skladu z metodologijo HCM je potrebno krizis¢a in priklju¢ke v naseljih racunati na
maksimalne 15 minutne prometne obremenitve v koni¢nih urah. Na merodajne prometne
obremenitve (O) v izraCunih bistveno vpliva faktor urne konice (Omer = Ogej /PHF). V primeru
velikega nihanja prometa znotraj koni¢ne ure so lahko merodajne koni¢ne urne prometne
obremenitve bistveno ve¢je od povprecnih urnih. Na obravnavanem kriziS¢u smo v analizi
obstojecega stanja upostevali dejanske PHF (Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne ceste, 7
¢len (Ur.l. RS, st. 86/2009). Glede prepustnosti in nivojev uslug ob koncu planske dobe je
potrebno upostevati doloéila 12. Clena Pravilnika o projektiranju cest ((Uradni list RS,
§t. 91/05, 26/06 in 109/10 — ZCes-1). Uporabili smo dejanske PHF.

Analizo krizis¢a smo izdelali tako z analiti¢énim, kot tudi z mikrosimulacijskim modelom. V
vseh primerih je bilo izvedenih 5 simulacij z razliénimi zacetnimi semeni, kar ustreza
stohasti¢ni naravi prometa. Rezultati simulacije so povpre¢je 5 simulacij.

Tabela 2: Dovoljeni nivoji uslug po Pravilniku o projektiranju cest glede na rang ceste

(3) Mova cesta ali rekonstrukcija obstojege ceste se projektira z elementi, ki zagotawjajo na koncu planskega obdobja naslednje nivoje

uslug:
Funkcija ceste Mivo uslug
Daljinska cesta ]
Povezovalna cesta E
Zhimna cesta E
Dostopna cesta E

manevre naslednje nivaje uslug:

Funkcija ceste Mivo uslug
Daljinska cesta B
Povezovalna cesta E
Zhirna cesta E
Dostopna cesta E

17



~ GPI

gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

vvvvv

NIVO USLUG POVPRECNA ZAMUDA (s/vozilo)
0-10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50
>50

esliesliwli@liscll=

Vir: HCM 2016,

vvvvv

X<1.0 X>1.0
POVPRECNA
ZAMUDA (s/vozilo) NIVO NIVO
USLUG USLUG
0-10 A F
>10-15 B F
>15-25 C F
>25-35 D F
>35-50 E F
>50 F F
Vir: HCM 2016,

BAZNO LETO 2021 I. faza

V baznem letu smo preverili prikljuevanje severnega dela obmocja Bu¢na vas Zahod (obmocje
Loc¢eno smo analizirali jutranjo in popoldansko koni¢no uro. Izra¢une smo izdelali z analiti¢nim
in mikro simulacijskim orodjem. Upostevali smo prometne obremenitve pridobljene s Stetjem
prometa. Glede ugotovljeno rast prometa v preteklih letih smo za izhodi$¢no leto 2021 Stevne
podatke povecali za 5 %.

Povzetek rezultatov

vvvvv

priklju¢ku CGP v nobeni koni¢ni uri ne bi bilo kapacitetnih problemov. Nivoji Uslug bi bili
ugodnejsi od NU C. Prometni tokovi na R3-651/0252 bi se odvijali tekoce. Prikljucevanje
severnega obmoc¢ja OPN Bucna vas Zahod, oziroma stanovanjskih hi§ CGP ne bo povzrocalo
problemov, ¢e bodo upostevane vse zahteve, ki jih doloc¢a Pravilnik o cestnih prikljuckih na
javne ceste.

vvvvv

tezko vkljucevati na GPS. NU so v obeh koni¢nih urah F. Prihaja do daljsih ¢akalnih ¢asov.

Krizis¢e bo potrebno v prihodnosti rekonstruirati, vsekakor pred nacrtovanim prikljuc¢evanjem
dejavnosti znotraj predvidene gospodarske cone Buc¢na vas Zahod, juzni del. Predlagamo

vvvvv
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JUTRANJA KONICA 2021

Uporabili smo podatke iz prometnega $tetja v krizis¢u KR3 Zupnca, ki smo ga smiselno
prerazporedili tudi na obravnavani priklju¢ek KR2 (jakost prometnih obremenitev, struktura in
PHF). Vhodni podatki pa so prikazani tabelari¢no ob izracunih v nadaljevanju.

OPPN ob Ljubljanski cesti- TMC Provided by: GP1 d.o.o.
Thu Dec 12, 2019 26 Ljubljanska cesta,
AM Peak (6:30 AM - 7:30 AM) Novo mesto, 001, 8000, ST
All Classes (Matorcycles, Lights, Single-Unit Trucks, Articulated Trucks,

Buses)

All Movements

1D: 734594, Location: 45.832667, 15.155895, Site Code: Ljubljanska cesta -

Zupnca

[N] smer Ljubljana

Total: 936
In: 608 Out 328

In:72

Total: 100
[E] smer Zupnca

Qut:28

e

g8 8
“

Qut: 672 In: 348
Total: 1020

[S] smer novo mesto
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OPPMob Ljubljanski cesti- TMC
Thuo Dec 12, 2019
AM Peak (6:30 AM - T:30 AM)
All Classes (Motorcycles, Lights, Single-Unit Trucks, Articulated Trucks,

Provided by: GPI d.o.o.
26 Ljubljanska cesta,
Nowvo mesto, 001, BO0O, ST

Buses)
All Movements
TD: 7345584, Location: 45832667, 15155895, Site Code: Ljubljanska cesta -
Zupnca
Leg mer Ljubljana mier Zupnca SMEr NOVO mesle
Direclion Southbound eathound Northbound
[Time T L u App R L u App R T u App|lat
2019-12-12 6:30AM 212 1] 1] 217 [i] 18 [i] 18 3 BH 1] 91 326
B:43AM 142 s o 144 1 17 1] 1 8 79 o /7 245
T-00AM 109 i ] 110 1 17 0 18 4 Bl ] 84 212
7:15AM 137 ] ] 137 3 15 1] 18 10 76 '] 86 241
Tatal 605 3 ] G0E 5 67 1] 72 25 323 ] 148 1028
% Approach] 99.5% 0.5% 0% - 6.9% 93.1% 0% 7.2% 92.8% 0% -
% Teowml| 589% 03% 0% 59.1% 0.5% 65% 0% 70% 2.4% IL4% 0% 33.9% -
PHF 0.697 0.375 B.700 0417 0.931 LOoOn D625 0918 0956 0.7E8
Muotareycles ] ] ] L] 0 0 0 L] 0 [!] ] ] 0
% Muotorcycles 0% 0% 0% 0% 0% D% 0% 0% 0% 0 0% 0% D%
Lights SE0 3 ] 583 4 B5 0 ] 24 301 ] 325 a7
% Lights 95.9% 1D0% 0% 9539%] H00% S97.0% 0% 958% 96.0% 93.2% 0% 93.4 % 95.0%
Single -Unit Trucks 14 ] ] 14 ] 2 o 2 1 15 '] 16 32
% 5 ingle -Unit Truc ks 2.3% 0% 0% 2.3% 0% 30% 0% 2.8% 4.0% 4.6% 0% 4.6% 3.1%
Articulated Trucks 2 ] ] 2 ] 1] 1] L] 1] 1 ] 1 3
% Articulated Trucks 0.3% 0% 0% 0.3% 0% D% 0% 0% 0% 0.3% 0% 0.3% 0.3%
Buses 9 ] ] -] 1 o o 1 o L o & 18
%a Buses L5% 0% 0% L5%] 20.0% 0% 0% 1.4 % 0% L9% % L7% 1.6%

Slika 15: Prometne obremenitve jutranja konica v krizis¢u Zupnca (KR3)

L: Left, R: Right, T: Thru, U: U-Turn
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Tabela 5: Vhodni podatki za program Synchro (krizis¢e 2 in 3)

T S 1=F el 2
YOLUME WINDDW ) \"' ‘\ T i ‘/
EEL EBER | NBL HNBT | SBT SER

Traffic Yolume [vph] [ 10 4 344/ 638 2

Conllicting Peds. [#/hr] 1] 1] 1] — — 1)

Conflicting Bikes [#/hr] — 0 — — — 1]

Peak Hour Factor 0.92 092 092 092 095 092

Growth Factor 1.00 100 1.05 105 105 1.05

Heavy ¥ehicles [%] 2 2 2 ¥ 4 E

Busz Blockages [#/hr] 1] 1] 1] 1) 1] 1)

Adj. Parking Lane? Mo Mo Ho No No No

Parking Maneuvers [#/hr] — — — — — —

Traffic from mid-block [%] 1] — — 1] 1} —

Link 0D Yolumes — — — MNBE | — —

Adjusted Flow [¥ph] 7 11 5 393 705 2

Lane Group Flow [vph] 18 1] 0 398 FO7 0

RIS s

VOLUME WINDOW 4 Y| A * T ~ > 1’ <
EBL EBT EBHR | wWBL WBT WBR| NBL MNBT HNBR | SEL SBT SBH

Traffic Wolume [vph) 1] 0 1 b7 0 5 0 343 25 3 G645 1
Conflicting Peds. (#/hr] 1} — 1] 1} — 1] 0 — 1] 0 — 1]
Conflicting Bikes [#/hr] — — 1] — — 1] — — 1] — — 1]
Peak Hour Factor 092 092 092 093 092 042 092 092 063 038 070 092
Growth Factor 105 105 105 105 105 105 105 105 1.05 105 1.05 1.05
Heavy ¥ehicles [%] 2 2 2 3 2 25 2 [7] 4 2 4 2
Bus Blockages [#/hi] 1} 0 1] 1} 0 1] 0 0 1] 0 0 1]
Adj. Parking Lane? No No Mo No No Mo No No Mo No Mo Mo
Parking Maneuvers [#/hr] — — — — — — — — — — — —
Traffic from mid-block [%] — 1] — — 1] — — 1] — — 1] —
Link OD Volumes — — — — — — — — — _ SB —
Adjusted Flow [vph) 1] 1] 1 76 1] 13 0 3n 42 8 968 1
Lane Group Flow [vph] 1} 1 0 1} 88 0 D 433 1] D 977 1]
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Slika 16: Merodajne prometne obremenitve
(vozil/uro) na krizis¢th KR2 in KR3 po
smereh
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Tabela 6: Rezultati izracuna z analiti¢nim programom Synchro za krizis¢i 2 in 3

T@ e 1= E Bl 2
Options > Signing Window (FS)L A v | N 1‘ i -
EBL EBR | HEL MNBT | SBT SER
CD"‘TD"E'_ Type: Lanes and Sharing [ERL) " 4 T
|Unsignalized =] [ ot Volume (vph) 6 10 4 344 638 2
Sign Control Yield — —  Free Free-
Median Type MNone — — MHone| None —
. Median Width [vehs] — — — — — —
Max I:ic [I;‘;t:f ul']l‘g Right Turn Channelized — Mone — Mone — Mone
Ir-lt. LD;; “ | Critical Gap. tC [s) 64 62 41 — — —
ICU- 45 4% |Follow Up Time, tF [s] 35 33 22 — — —
ICU LOS: A |Volume to Capacity Ratio nns nns 001 001 042 042
Larrhﬁrbﬁa; B3] 1666 16.6) 0.1 0.2 L
Level of Service C C A A A A
Queue Length 95th [m] 1.3 1.3 o1 o1 0.0 0.0
C@eze
Options > SIGNING WIND DWW 4 Y| v L *\ T ”~ > 1‘ <
Controller Type: : EEL EBT EBR |WBL WBT WBR | NEL MBT MNBR | SBEL S5BT SBR
,m‘ Lane_s and Sharing [#RL) & & & &
Traffic Yolume [¥ph] 0 1 &7 0 4] 0 343 25 3 G645 1
Sign Control Stop — — Yield- —  Free — —  Free —
Median Type None — — Mone — — Mone — — HMone —
Median Width [vehs) — — — — — — — — — — —
Max I‘:ic [?:I::E 0,45; Right Turn Channelized — Mone — — Mone — — Mone — — Moneg
Ir-ll_ LI]S; " |Critical Gap. IC [s] — 6.2 71 — 6.2 — — — 41 — —
ICU: 55,8% |Follow Up Time, tF (3] — 33 35 = 13 — — — 2.2 — —
ICU LOS: B |Volume Cify Ratio — D00 0.67 — D67 — 0.00 000 n 0.01
<‘L(unlml Delay [s) — 167 744 — 744 — 00 00 01 02 02
Level of Service — C F — F — A A A A A
'Oueuwe_Length 95th [m) = 0.1 2889 — 289 — 00 00 D02 M
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2: Int Peformance by movement

EBR HMBL MBT SBT  All
otal Delay [hr) 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1
Delay / Veh (s} 0% 14 25 085 12 12
Delay (hr) . 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
5t Del L 1.1 01 00 ©OF 05
Total Stops 2 1 1 ] ] 2
StopMNeh 100 020 025 000 000 0.01
“ehicles Entered 2 4 4 B2 184 2B8
Vehicles Exited 2 5 4 91 181 283
Hourly Exit Rate 5 20 16 384 724 1132
Denied Entry Before a 1] a 1] 1] 1]
Cenied Entry After a a a a a a
3. Int Performance by movement
Movement EBR WBL WBR NBT WBR SBL SBT  All
Total Delay (hrl - = o o o
eh (s) 41 2077 491 1.1 0.z
Stop Delay {hr) 00 0% 00 00 0.0
5t Deleh (s) 39 2047 484 05 0.2
tops 18 1 0 0 1
StopMeh 112 050 000 000 050 -
“ehicles Entered 1 19 2 93 T 2 286 390
Vehicles Exited 1 13 2 o4 I 2 282 381
Hourly Exit Rate 4 52 8 376 28 & 1048 1824
Denied Entry Before a 1] a 1] 1] 1] 1] 1]
Cenied Entry After a a a a a a 2 2

Total Metwork: Performance

Total Delay (hr) 20
Delay / Weh (s) 18.3
Stop Delay (hr) 1.7
5t DelVeh (s) 15.8
Total Stops 3z
StopiVeh 0.08
‘“Yehicles Entered 384
ehicles Exited 385
Hourly Exit Rate 1540
Cenied Entry Before 1]
Cenied Entry After 2

OR. TOMAZ MAHER

SimTraffic Report

Slika 17: Rezultati mikro simulacijskega modela Simtraffic (povpre¢je 5 simulacij); skupne
zamude, povprecni ¢akalni Casi, ustavljanje

24



~ GPI

gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
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Intersection: £ Int

Mowvement EB NB

Cirections Served LR LT
Maximum Queuve{m) 7.7¥ 2.8

Link Distance {m)
UpEtI'EE.I'I'I Blk Time [%)

Etmage EIIk TIITIE {‘]E:l
Queuing Penalty {veh)

Intersection: 3: Int

Mowvement EB WB SB

Directions Served LR LR LTR
Maximum Queve (m) 7.8 53.2 48.0
Average Cueue {m

Llnk Distance {m) 83.1 121.7 1898
Upstream Blk Time (%)
Cueuing F"Eﬂalt-,r {weh)

Ert{:mge Blx .
Queuing F"EI'IE.H.]I' {ueh:l

CR. TOMAZ MAHER

SimTraffic Report

Slika 18: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); Dolzine

kolon

Slika 19: Prometni model in
izsek iz simulacije prometa,
jutranja konica leto 2021
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

POPOLDANSKA KONICA 2021

Uporabili smo podatke iz prometnega Stetja v krizis¢u Zupnca, ki smo ga smiselno
prerazporedili tudi na obravnavani priklju¢ek CGP (jakost prometnih obremenitev, struktura in
PHF). Vhodni podatki pa so prikazani tabelaricno ob izraunih v nadaljevanju za obe koni¢ni

uri.
OPPN ob Ljubljanski cesti- TMC Provided by: GPI d.o.o.
Thu Dec 12, 2019 26 Ljubljanska cesta,
PM Peak (2:15 PM - 3:15 PM) - Overall Peak Hour Novo mesto, 001, 8000, 5T
All Classes (Motorcycles, Lights, Single-Unit Trucks, Articulated Trocks,
Buses)
All Movements
1D: 734594, Location: 45.832667, 15.155895, Site Code: Ljubljanska cesta -
Zupnca
[N] smer Ljubljana
Total: 1075
In: 391 Out: 684
]
2 c
8 : 5
58 TN
] i
3 w
E =
Cut: 445 In: 747
Total: 1192
[S] smer novo mesto
OPPN ob Ljubljanski cesti- TMC Provided by: GPI d.o.o.
Thu Dec 12, 2019 26 Ljubljanska cesta,
PM Peak (2:15 PM - 3:15 PM) - Overall Peak Hour Novo mesto, 001, 8000, 51
All Classes (Motorcycles, Lights, Single-Unit Trucks, Articulated Trucks,
Buses)
AllMovements
1D: 734594, Location: 45.832667, 15155895, Site Code: Ljubljanska cesta -
Zupnca
Leg cmer Ljubljana smer Zupnea Cmer nove mesio
Direction Southbound Westhound Morhbound
fTime T L U App " ] App R T U App|int
20191212 2:15PM aE T 0 [H T 12 0 (5] 35 03 0 228| 318
2:30PM 93 10 94 2 120 14 15 158 0 173 281
2:45PM 102 10 103 2 210 23 19 139 0 158 284
3:00PM 106 10 107 3 130 16 12 176 0 188 311
Taotal 387 4 0 391 8§ 580 6 71 676 0 747 1204
% Approach| 99.0% L0% 0% 12.1%  B7.9% 0% I esw s0s% 0% -
% Total| 32.0%  D.3% 0% 32.5%| 0.7%  4.6% 0%  5.5%)] 5.9% 56.1% 0% 62.0% -
PHF| 0813 L1000 - 0814| 0667 0630 - 0.J03| 0710 0833 - O08IB| 0918
Motare yeles 0 0 0 0 ] 00 0 0 0 0 0 0
Kmmn'_ycles 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Lights 370 30 373 ] 54 0 62 66 650 0 716 1151
s Lights| 95.6%  75.0% 0%  95.4%] 1wom  93.0% 0% 93.9%| s3.0%  96.2% 0% 95.9%| 95.6%
Singlle -Unit Trucks 7 10 O [ 4 0 4 4 150 19 i1
% Single Unit Trucks 1A%  25.0% 0%  2.0% 0%  68% 0%  6J%] 56% 22% 0% 0 2.5% 2.6%
Articulated Trucks 5 0 0 5 [ 00 0 0 6 0 & 11
% Articulated Trucks 1.3% 0% 0% L3% 0% 0% 0% 0% 0% 0.9% 0%  0.8% 0.9%
Buses 5 0 0 5 [ 00 0 1 5 0 6| [
% Buses 1.3% 0% 0% 13% 0% 0% 0% 0% 14%  0.7% 0%  0.8%] 0.9%

*L: Left, R: Right, T: Thru, U: U-Turn
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Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

Slika 20: Prometne obremenitve popoldanska konica v kriZi§¢u Zupnca (KR3)
Tabela 7: Vhodni podatki za program Synchro za kriZi8¢i 2 in 3

fee s um|u
VOLUME WINDOW -\" T ¢ J
EBEL EBR NBL MBT | SBT SBER

Traffic Yolume [vph] 3 b 8 TFi10 405 b

Conflicting Peds. (#/hr) 0 0 0 0

Conflicting Bikes [#/hr] — 0 — — — 1]

Peak Hour Factor 092 092 092 083 09 092

Growth Factor 100 1.000 1.05 1.05 1.05 1.05

Heavy Yehicles [%] 1] 0 1] 4 4 1]

Busg Blockages [#/hr] 1] 0 1] 1] 1] 1]

Adj. Parking Lane? Ho Mo Ho Mo Mo Mo

Parking Maneuvers [#7hr] — — — — — —

Traffic from mid-block [¥] 1] — — 1] 1] —

Link OD Yolumes — — — MB | — —

Adjusted Flow [vph) 3 7 9 898 467 ¥

Lane Group Flow [vph] 10 0 0 907 474 0

H&E e 3 [

VOLUME WINDOW —* \1’ « A -\ T I > l’ <
EBL EBT EBR | 'WBL WBT wWBR| MEL WBT HBR | SBL SBT SBR

Traffic Yolume [vph] 0 0 1 58 1] 8 0 o i 4 406 1
Conflicting Peds. (#/hr] 0 0 0 — 0 0 — 0 3 B
Conflicting Bikes [#/hr] — — 1] — — 1] — — 1] — — 1]
Peak Howr Factor 092 092 092 069 092 067 092 083 071 100 091 092
Growth Factor 105 105 105 105 105 106 105 105 105 105 105 1.05
Heavy Yehicles [¥] 2 2 2 ¥ 2 2 2 4 7 25 4 2
Bus Blockages [#/hr) 1] 1] L1} 1} 1} o 1} 1} 1] 1} 1} 0
Adj. Parking Lane? No No Mo Mo Mo No Mo Mo Mo Mo Mo Mo
Parking Maneuvers [#/hr)] — — — — — — — — — — — —
Traffic from mid-block [%) — 1] — — 1] — — 1] — — 1] —
Link DD Yolumes — — — — — — — — — — SB —
Adjusted Flow [vph] 0 0 1 88 0 13 0 898 105 4 468 1
Lane Group Flow [vph] 1] 1 1] o 10 0 o 1003 1] n 473 1]
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Slika  21: Merodajne  prometne
obremenitve (vozil/uro) po smereh leta
2021 za krizi$¢i 2 in 3

28



~ GPI
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Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

Tabela 8: Rezultati izracuna z analiti¢nim programom Synchro za krizis¢i 2 in 3

Rl

&

=%
T2

=
Dptions > Signing Window WINDOW "\ T i J
MBL HMBT | SBT 5SBHR
Cnntfuller_ Type: Lanes and Sharing [#RL] "]’ | [
|Unsignalized  v| [Foergiine {vph) 3 6 8 710 405 &
Sign Control Yield — —  Free Flee-
Median Type MNone — — HNone| Hone —
Median Width [vehsz] — — — — — —
Max v/c Halinf 0.28 Right Turn Channelized — HNone — HNone — Mone
"::;LDE:;;'; 0-3[Critical Gap. (€ (5) 64 62 41 | — -
Icy- 55.9% |Follow Up Time, tF (5] 35 33 22 — — —
ICU LOS: B |Yolumeto€apacily Hatio 0.03 003 001 00T 028828
Control Delay [s] 17.0 17.0 0.1 0.2 0.0 0.0
Level of Service C C A A A A
Queue Length 95th [m]) 0.8 0.8 0.2 0.2 0.0 0.0
L ey —— T
T@ele 153 e ¢
Dptions > SIGNING WIND W 4 S| ¢ A * T ~ > 1’ <
Contraller Type: _ EBL EBT EBR | 'wBL WBT WBR | NBL MBT MBR | SBL S5BT SER
- - Lanes and Sharing [#RL] & & & &
Unsignalized <] Tralfic Volume [vph) 0o o 1 s8 o0 8 0 710 71 4 a6 1
Sign Control —  Stop — — Yield- —  Free — —  Free —
Median Type — HMone — — HMone — — HMone — — Mone —
Median Width [vehs] - - - - - - - - - - - -
Max I‘::c [?:I::E D}Bi Right Turn Channelized — — HMone — — HMone — — HMone — — Mone
i T " | Critical Gap, tC [s) - — g2 72 — &2 — — | a3 - -
ICU- 61.0% |Follow Up Time, tF (3] — — 33 36 — 33 — — — 24 — —
ICU LO%: B |Yolume to C 0 — — 000 085 — 0.85 — 0.00 o000 0O - 0.01
[Z))rﬂﬁDelay Is] — — 11.1] 1148 — 1148 — 0.0 0.0 01 0.2 0.2
Revel of Service - — B F — F — A A A A A
ﬂumh [m] = = 0o 411 — 411 = 0.0 00 02 02 02
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2. Int Peformance by movement

Movement EBL—MBL—HNET—SBT —5BR Al
elay (hr} 0.a a0 0.2 00 0.0
Delay / Weh {5) 18 1.8 28 08 05
Stop Delay [hr) 0.0 0.0 a.a 0.0 0.0
eh (5) 0.1 0.0 oo 04 04
Total Stops o il il | 2
Stopiveh o000 000 000 00D 00D 0.00
‘Vehicles Entered 1 1 238 118 3 381
Vehicles Exited 1 1 233 118 3 383
Hourly Exit Rate 4 4 9R8 475 12 1452
Denied Entry Before ] a a a a a
Cenied Entry After a a a a a a

3. Int Performance by movement

gl Delay [hr) 14 04 03 00
Delay / Weh (5) 2775 2723 43 34
top Delay (hr) 1.4 0.4 a1 0.0
5t De 2744 2713 18 241
Total Stops 17 5 a o
Stopveh 024 100 000 000
Vehicles Entered 18 4 235 28 1 119 403
Vehicles Exited 18 234 28 1 120 407

i)
Hourly Exit Rate T8 20
Cenied Entry Before 1] a a a a a a
Cenied Entry After a a

Total Metwork Perfarmance

Total Delay (hr) 2.4
Delay ! Veh (s} 209
Stop Delay (hr} 1.9
5t DelMVeh (s) 16.8
Total Stops 24
Stopveh 0.08
Wehicles Entered 408
Vehicles Exited 408
Hourly Exit Rate 1832
Denied Entry Before L]
Cenied Entry After a
OR. TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 22 : Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); skupne
zamude, povprecni ¢akalni €asi, ustavljanje

30



~ GPI

gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
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Intersection: 2: Int

Mowvement

; ons Served
Maximum Queue {m)
Average Queues (m)
B5th Queue (M)
Link Distance {m)
m .
Queuing Penalty {veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

Intersection: 3: Int

W8
Directions Served LR LTR
Maximum Queue (m) 7.8 11.4
Average Queus (m) BT 1.8
813 8.2

Upstream Blk Time {%)
Queuing Penalty {veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

DR, TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 23 : Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); DolZine
kolon
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Slika 24: Prometni model in izsek iz
simulacije prometa, popoldanska
konica leto 2021

32



~ GPI

gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
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PLANSKO LETO 2031, 1. FAZA

vvvvv

KR2 (priklju¢ek CGP) smo upostevali klasi¢ni nesemaforizirani prikljucek brez levih pasov na
R3-651/0252. Na KR3 (priklju¢ek Zupenca) pa smo glede na to, da je bila kapaciteta klasi¢nega
omogo¢alo primerno prikljuéevanje prometnih tokov iz priklju¢ka LC Zupnca, omogoéilo tudi
prikljuevanje juznega dela bodocega obmocja OPN Buc¢na vas na R3-651/0252 in bi ustrezalo

vvvvvvvvvv

Povzetek rezultatov:

V primeru, da bi prometne obremenitve v 10 letni planski dobi narascale s predvideno PLSR
4.0 %, bi bile te na Ljubljanski cesti (vpadnica v NM) ob koncu planskega leta 2031 Ze tako
velike, da bi se lahko pojavili kratkotrajni problemi pri vkljucevanju iz prikljucka CGP (KR2)
levo na R3-651/0252. Kolona na tem prikljucku sicer ne bi presegala dveh vozil. Izracuni z
orodjem Synchro so pokazali NU E, mikrosimulacijski model Simtraffic pa je zabeleZil daljse
cakalne Case od priporocljivih. V popoldanski konici bi bili prometni parametri ugodnejsi. Do
problemov ne bi prihajalo. Prometni tokovi na R3-651/0252 bi se odvijali brez problemov.

vvvvv

priporo¢enih prometnih parametrov.

Iz rezultatov simulacije sledi, da bi bilo potrebno pred koncem planske dobe leta 2031 poleg
priklju¢ka CGP (KR2) zgraditi notranje cestno omrezje v obmoc¢ju urejanja Bu¢na vas zahod

vvvvv

JUTRANJA KONICA

Uporabili smo podatke iz prometnega Stetja (jakost prometnih obremenitev, struktura in PHF).
Na R3-651/0252 smo upostevali PLSR 4.0 % v 10 letni planski dobi in enotni faktor rasti F =
1.54. Vhodni podatki so prikazani tabelari¢no in grafi¢no.
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Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
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Tabela 9: Vhodni podatki program Synchro

T @e e 1R sl -
VYOLUME WINDOW ) \‘ T * J
EBEL EBR | NEL HMWBT | SBT 5SBH

Traffic Yolume [vph) b 10 4 329 611 2

Conflicting Peds. [#/hr] 1] 0 1] — — 1]

Conflicting Bikes [#/hr] — 1] — — — 1]

Peak Hour Factor 090 090) 090 092 070 092

Growth Factor 100 1000 100 154 154 1.00

Heawy Yehicles [%] 2 2 2 ¥ 4 2

Bus Blockages [#t/hr]) 0 0 0 0 0 0

Ad). Parking Lane? Mo Mo No Mo Ho Mo

Parking Maneuvers [#t/hr] — — — — — —

Traffic from mid-block [%] 1] — — 0 1] —

Link 0D Yolumes — — — MB | — —

Adjusted Flow [vph]) 7 11 4 551 1344 2

Lane Group Flow [vph] 18 1] 0 555 13llE| )

7|62 & 155 F S| s

VOLUME WINDOW 4 > ¢ A *\ T ~ > l <
EEL EBT EBR | WBL WBT WBR | NEL HBT HNBR | SBL 5BT SBER

Traffic Yolume [vph) 0 1] 1 67 0 5 0 327 25 3 E15 1
Conflicting Peds. [#/hr] 1] — 0 1] — 0 0 — 0 1] — 1]
Conflicting Bikes [#/hi] — — 1] — — 1] — — 1] — — 1}
Peak Hour Factor 092 092 092 093 092 042 092 092 063 038 070 092
Growth Factor 100 100 100 110 110 110 100 154 110 110 1_54’7@
Heavy ¥ehicles [X]) 0 1] 0 3 0 25 0 ¥ 4 1] 4 1]
Bus Blockages [#/hr)] 1] 1] 0 1] 0 0 0 1] 0 1] 0 1]
Ad). Parking Lane? Ho HNo Ho Ho Ho Ho Mo Ho Mo Ho Mo Ho
Parking Maneuvers [#/hr] — — — — — — — — — — — —
Traffic from mid-block [%) — 1] — — 0 — — 1] — — 0 —
Link OD Yolumes — — — — — — — — — — SB —
Adjusted Flow [vph) 0 1] 1 79 0 13 0 547 44 9 1353 1
Lane Group Flow [vph] 1] 1 1] n 92 1] (1Y ) | 1] o 1363 1]
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Slika 25: Merodajne prometne obremenitve
(vozil/uro) po smereh za krizi$¢i 2 in 3
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Tabela 10: Rezultati izracuna z analiticnim programom Synchro

# of Lanes:

Speed Limit;

30

Outside Radius:[16.0

II

[ -~ g |
Fleee 0= E seg | 2 -
Dptions > SIGNING WINDOW A * T 1‘ <
el T EBL EBR | NBL HNBT | SBT SBR
ontrofler ' ype: Lanes and Sharing [HRL] m - d 1
|Unsignalized ﬂ -
Traffic Yolume [vph) b 10 4 329, B11 2
Sign Control Yield — —  Free| Free —
Median Type Mone — — MHone| Mone —
) Median Width [vehs) — — — — — —
Max r‘:c [I;Iallmf ui]?i Right Turn Channelized — Mone — Mone — MHone
':r'lt_ f;g “* [Critical Gap. tC (s) 64 62 41 —| - —
IcU: 59.6% |Follow Up Time, tF [s] 35 33 22 — = =
ICU LOS: B |Yolume to C ity Ratio B350 001 001 079 079
Control Delay [s) 404 404 0z 0.3 0.0 1}
Level of Service E E A A A A
Queue Length 95th [m] 4.0 4.0 0z 0.2 0.0 0.0

@ ee 1E L -

Options > SIGHING WINDOW 4 > ¢ v A “\ T ”~ > 1’ <
T T T ) EBL EBT EBR | WBL WBT WBR | NBL MBT HMBE | SBL SBT SBR
’%‘ Lanes and Sharing [HRL) s 178 1S s
Roundabout > | I3 ific Volume tvph) o0 o 1 6 0o 8 0 327 25 3 615 1

SignConial ——— | Yield | — Vil  vield | — Yield
Two Lane Exit — Mo — — No — — No — — Mo —
g Right Turn Channelized — — HMone — — HMone — — Monge — — HMone
Max v/c Ratio: 1. - - — — — — — — —
Int. Delay: th[:apamty Ratio 0.0 010 043 1.05
Int. LOS:
ICU: 70.3%
ICU LOS: C
Inside Radius: |10.0
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2. Int Performance by movement

Movement EBL EBR NBT SBT SBR Al
Total Delay (ke 1 00 01 05 00
&y / Veh {s) 3358 208 141 60 109
Stop Delay (hr) o1 00 00 04 00 0.
t Delveh [s) 3344 208 00D 44 94 237
Tota 1 2 2 0 o E

StopVeh ] 2 E :

“Vehicles Entered 1 2 183 330 1 4897

Vehicles Exited 1 2 183 3N 1 488

Hourly Exit Rate 4 & 852 1324 4 1882

Denied Entry Before a ] ] 2 1] 2

Cenied Entry After 0 a a a a 0

3. Int Performance by movement

Movement EBR WBL WBR HNBT NBR SBL SBT  All
Total Delay {hr) 0.0 0.0 00 02 00

Delay ! Veh {s) 79 7F0O 49 40 3.2

Stop Delay (hr) 5 i) o0 oo

5t DelM, 81 42 18 08 08

T 1 11 2 3 ]

St 100 058 040 002 0.00

Vehicl 1 19 5 159 11 4

Vehicles Exited K 158 11 4

Hourly Exit Rate 4 78 20 832 4 18 1328 2120
Denied Entry Before a ] ] 0 1] a a a
Cenied Entry After 0 a a a a 0 1 1
Total Metwark Performance

Taotal Delay (hr) 28

Celay / Veh {s5) 17.7

Stop Delay {(hr) 1.0

5t DelMeh (s} 7.1

Total Stops 94

StopMveh 012

‘fehicles Entered 531

Vehicles Exited hah

Heourly Exit Rate 21440

Cenied Entry Before 2

Cenied Entry After 1

DR. TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 26: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); skupne
zamude, povprecni ¢akalni Casi, ustavljanje
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

Intersection: 2: Int

Cirections Served
Maximum Queue (m) 7.7
Average Queue (m) 4.4
Queue [m)

Link DistancE{rm
Upstream Blk Time {3}
Queuing Penalty {veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

Intersection: 3: Int

Movement EB WB MB  SB
i ULTR ULTR ULT
aximum Queuve {m) 8.4 220 1173 404

Average Queue (m) 1.2 108 38 258
5th Queue (m) g1 211 143 432
i istance (m) T2.8 1182 847 18

Upstream BIE Time
Queuing Penalty {veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

DR, TOMAZ MAHER

Slika 27: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); Dolzine kolon

SimTraffic Report
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

Slika 28: Prometni model in izsek iz
simulacije prometa, jutranja konica leto
2031
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

POPOLDANSKA KONICA

Uporabili smo podatke iz prometnega Stetja (jakost prometnih obremenitev, struktura in PHF).
Na R3-651/0252 smo upostevali PLSR 4.0 % v 10 letni planski dobi in enotni faktor rasti F =
1.54. Vhodni podatki so prikazani tabelari¢no in grafi¢no.

Tabela 11: Vhodni podatki program Synchro in Sim Traffic

R KRS

YOLUME WINDOW ) \" 4\ T l J

EBL EBR | HEL MBT | S5BT SBR
Traffic Yolume [vph) 3 b 8 &7 386 b
Conflicting Peds. [#/hr] 0 0 0 — — 0
Conflicting Bikes [#/hr)] — 0 — — — 0
Peak Hour Factor 092 092 09592 090 09 0392
Growth Factor 1.00 1.000 1.00 1.54] 1.54| [N
Heavy Yehicles [%] 0 0 0 4 4 0
Buz Blockages [#/hr] 0 0 0 0 0 0
Ad|. Parking Lane? Ho Ho Ho Ho Ho Ho
Parking Maneuvers [#/hr] — — — — — —
Traffic from mid-block [%] 0 — — 0 0 —
Link OD Volumes — — — NB | — —
Adjusted Flow [vph] 3 i 9 1158 653 ¥
Lane Group Flow [vph] 10 0 0 1167 660 0
T 1

T o 1= saleg | ¢
voLume oumeWindow B8] . Ny | ¢ T AN (w1 1N |4

EBL EBT EBR | wEBL WBT wWBH | NEL MWBT HNBR | SBL S5BT SBR
Traffic Yolume [vph] ] 1] 1 Lt 1] 8 0 &76 Fa 4 387 1
Conflicting Peds. (#/hr] 0 — 1] 0 — 0 0 — 0 0 — 0
Conflicting Bikes [#/hr) — — 0 — — 0 — — 0 — — 0
Peak Hour Factor 092 097 092 08 09592 085 092 09 085 100 091 0392
Growth Factor 1.00 1.00 1.000 1.10 110 1.10 1.00 1.54 1.10 1.10 1.54 [
Heawy ¥ehiclez [¥] 2 2 2 i 2 2 2 4 ¥ 25 4 2
Busz Blockages [#/hi)] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adj. Parking Lane? Mo Ho Mo Mo Ho Mo Mo Ho Mo Mo Mo Mo
Parking Maneuvers [#/hr) — — — — — — — — — — — —
Traffic from mid-block [%] — 0 — — 0 — — 0 — — 0 —
Link OD ¥olumes — — — — — — — — — — SB —
Adjusted Flow [vph] 0 ] 1 Fii] ] 10 0 1157 92 4 E55H 1
Lane Group Flow (vph] 1] 1 1] 1] 8h 0 o 1249 0 0 66O 0
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

Slika 29: Prometne obremenitve Vozil/uro) po smereh

Tabela 12: Rezultati izracuna z analiticnim programom Synchro

T @e[o (& L -

Options > | SIGHING WINDOW 4 | A T * <
Contraller Type: EEL EBR | NBL HMBET | SBET 5SBR
— Lanes and Sharing [#RL) L o B
[Unsignalized -] Traffic Volume [¥ph) 3 6 & 677 386 6

Sign Control Yield — —  Free Flee-

Median Type Mone — — Mone| None —

Median Width [vehs] — — — — — —

Max v/c Ratio:  0.39 Right Turn Channelized — HNone — HNone — HMone
"::IIDLE:;g 0.3 I itical Gap. IC (] 64 62 41 —| — —
ICU: 71_2% |Follow Up Time, tF [s] 3bh 33 22 — — —

ICU LOS: C |¥olume to Capacity Ratio 005 005 001 001 033 0.39
ControtDelay (s) 255 256 03 03 o000 00O

<-L%vice D D A A A A

Queue Length 95th [m] 13 T3 oz L [IN1] 0.0

I
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

A@ele 13 @ e

Options > SIGNING WINDOW A RA A A * T ~ > l <
EBL EBT EBR |WBL WBT WBR| NBL NBT HMBR | SBL SBT SBR
Controller Type: Lanes and Sharing (#RL) & & & &
Roundabout | Traffic Volume [vph) 0 0 1 =8 0 8 0 676 71 4 387 1
Sign Control — vield | — Yl  — Yield | — Yied —
TWDW — Mo — — No — — No — = =
(RﬁTum Channelized — — Mone — — HNone — — HNone — — None>
Max v/c Ratio: 0.0 | J5iume 1o Capacity Ratio — o000 | — 01 —| — 0% | — 051 —
Int. Delay:
Int. LOS:
ICU: 76.9%
ICU LOS: D
Inside Radius:
Outside Hadius:
# of Lanes:lzl

2. Int Performance by movement

Movement _—FBFE—FHBR ®WBL HNBT SET AT

Elay {hr) o0 00 00 02 01 02
Delay / Veh {s) 156 47 28 20 10 17
Stop Delay (hr) D0 00 00 00 00 00

45 00 00 06 03

4 a E 0 7

5t
Total Stops 7
StopMeh 1.00 100 OOD 002 000 0.01

14.1

Vehicles Entered 1 1 1 307 181 481
Vehicles Exited 1 1 1 307 180 490
Hourly Exit Rate 4 4 4 1228 720 19480
Denied Entry Before a 0 a 1] 1] L]
Cenied Entry After a a a a a a

F Int Performance by movement

Movement ———WEL WEBR__NBT NBR__SBT __ Al
&l Delay {hr) 00 00 07 00 03 1.0
Delay / Veh {s) 100 109 77 61 57 71
op Delay {hr) 00 00 02 00 00 03

5t De 3 82 28 21 01 20
Total Stops 3 = 1 g 27
StopMeh o078 4100 ©0.01 0.04 004 005
“ehicles Entered 16 3 305 25 181 &3
“Vehicles Exited 17 3 305 25 177 527
Hourly Exit Rate a8 12 1220 100 70E 2108
Cenied Entry Before a a 1 a a 1
Cenied Entry After a a 2 a a 2
Total MNetwork Performance

Total Delay (hr) 1.3

Celay / Veh {5} 9.1

Stop Delay {hr) 0.3

5t DelNeh (s) 23

Total Stops 34

StopMeh 0.08

“ehicles Entered 533

ehicles Exited 528

Hourly Exit Rate 2104

Cenied Entry Before 1

Cenied Entry After 2
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

DR. TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 30 : Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); skupne
zamude, povprecni ¢akalni Casi, ustavljanje

Intersection:; 2: Int

Movement EE

Maximum Queue {m)
Average Queue (m) 1.1
55th Queue [m) 55
Li istance {m) T34
Upstream Blk
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist {m)

Storage Blk Time %)

Queuing Penalty (veh)

Intersection: 3: Int

Mowvement WB NB 58
Directicps S+ ] .
fptimum Queve (m) 9.2 149 1686
Average Queue (m) 65 21 5.4
85th Queue {m) 13.2 107 163
R Distance {m) 1162 847 1840
UFEtI'EE. = ime
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

DR. TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 31: Rezultati mikrosimilacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); Dolzine kolon
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

Slika 32 : Prometni model in
izsek iz simulacije prometa,
popoldanska konica leto 2031

p ,\'

041 I1. FAZA

PLANSKO LETO 2

vvvvv

vvvvv

varianto E1 v letu 2035. Te prometne obremenitve smo ektrapolirali na leto 2041 z
upostevanjem PLSR 2.0 %, oziroma z enotnim faktorjem rasti F = 1.13.

Glede na stohasti¢ni znacaj prometa smo simulacije izdelali z 5 razli¢nimi semeni (seeds).
Rezultati analiticnega modela Synchro ne kaZejo kakSnih bistvenih razlik, rezultati
mikrosimulacije so vsekakor bolj natan¢ni in smo jih uporabili tudi za primerjavo variant.

Povzetki rezultatov:

Po izgradnji zahodne obvoznice NM se bodo prometne obremenitve na obravnavanem odseku
0252 Ljubljanske ceste bistveno zmanjsale. Cesta bo izgubila pomen vpadnice. Prikljucevanje

vvvvv

vvvvv

problemov.
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

JUTRANJA KONICA
Tabela 13: Vhodni podatki programa Synchro in Simtraffic za krizi8¢i 2 in 3
|
A@e o] [=F uE -
VOLUME WINDOW ) \" ‘\ T l J
EBL EER | MNBL MBT | 5BT SER

Traffic Yolume [vph) [E 10 4 189 282 2
Conflicting Peds. [#/hr) 1} 1] 0 — — 1]
Conflicting Bikes [(#/hr) — 1] — — — 1]
Peak Hour Factor 0.92 092 092 092 092 092
Growth Factor 100 1.00 100 113 113 1.00
Heavy ¥ehicles [%) 2 2 2 7 4 2
Bus Blockages [#/hr) 1} 0 1] 0 1} 1]

Adj. Parking Lane?

Parking Maneuvers (#/hr)

Traffic from mid-block (%) 1} — — 0 1} —

Link OD Yolumes — — — NBE | — —

Adjusted Flow [¥ph] 7 11 4 2321 346 2

Lane Group Flow [v¥ph) 18 0 0 236 348 1]

A@e e I=5F el k-

VOLUME WINDDW —— Y ¢ s * T ~ > ¢ <
EBL EBT EBR | WBL WBT WBR || NBEL MBT NBR | SBL SBT SBHR

Traffic Yolume [vph) EEI| 5 90 67 5 h 200 169 25 3 249 45
Conflicting Peds. [#/hr] 1] — 0 1] — 1] 1} — 1] 1} — 1]
Conflicting Bikes [#/hr] — — 0 — — 1] — — 1] — — 1]
Peak Hour Factor 092 092 092 093 092 042 092 092 063 038 070 092
Growth Factor 100 100 100 1.23 100 1.23 100 113 1000 100 113 1.00
Heavy ¥ehicles [%] 2 2 2 2 2 2 2 Fi 4 2 4 2
Bus Blockages [#/hi] 1] 1] 1] 1] 1] o 1] 1] 1) 1] 1] 1)
Adj. Parking Lane? Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho
Parking Maneuvers [#/hi] — — — — — — — — — — — —
Traffic from mid-block [%] — 1] — — 1] — — 1] — — 1] —
Link OD Volumes — — — — — — — — — — SB —
Adjusted Flow [vph] 22 5 98 89 5 15 217 208 40 g 402 49
Lane Group Flow [vph] 0 125 0 0o 109 1] 0 465 1] 0 459 1]
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

Slika 33: Merodajne prometne obremenitve
(vozil/uro) v jutranji konici leta 2041

Tabela 14: Rezultati izracuna z analiticnim programom Synchro

H@ee =% L@l -

Options > |

Controller Type:

IUnsignaIized vl

Max v/c Hatio: 0,21

Int. Delay: 0.4

Int. LOS:
ICU: 26.9

SIGNING WINDOW ) \" ‘\ T * "'
EEL EBR | NBEL MBT | 5BT 5BR

Lanes and Sharing [#REL) “f o i

Traffic Yolume [vph) b 10 4 189 282 2
Sign Control Yield — —  Free Free-
Median Type Mone — — Mone| Mone —
Median Width [vehs] — — — — — —
Right Turn Channelized — Mone — Mone — HMone
Critical Gap. tC [s) 6.4 6.2 41 — — —
Faol lp Time—t =} 5 —33—22 — —
Yolume to Capacity Ratio 003 003 000 000 021 021
Control Delay (5] 11.3 11.3 0.0 0.2 0.0 0.0
Level of Service B B A A A A
Queue Length 95th [m] 07 0.7 1] 01 0.0 0.0
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.

Novo mesto, Ljubljanska ce
tel.: 07 /33 77 630

sta 26, 8000 Novo mesto

T@ee =R BE -
Options > SIGNING WINDDW — N | ¥ A *\ T » > ¢ <
i EBL EBT EBH | wWBL WEBT WBR | NBEL HNBT HBR | SBL 5BT SBR
Controller Type: Lanes and Sharing [#RL) & & &5 &
Roundabout | Traffic Volume [vph) 20 5 90 67 5 5 200 169 25 3 249 45
Sign Conbiel—— — Yied —| — Yield# Yield — | —Yield —
Two Lane Exit — Ho — — No — Mo — — No =
" ’c Rati g Right Turn Channehized — — MHone — — Mone — Mone — — None>
ax v/c Rahio: 5 - -
Int, Delay. -\!ul@tu Capacity Ratio — 013 — — 01 — 034 — — D42 =
Int. LOS:
ICU: B2 2%
ICU LOS: B
Inzide Radius:
Outzide Hadius:
# of Lanes:lzl
2. Int Performance by movement
Movement EBR HNBL HWBT SBT SBR All
Total Delay (hr) a.0 0.0 a.0 0.0 0.0 0.0
Delay ! Weh {5} 1.0 1% 05 05 01 0.5
Stop Delay {hr) 0.0 a.0 a.0 a.0 a0 0.0
5t Delveh {s) 03 0.0 o0 03 041 0.2
Total Stops 1 0 a 0 0 1
StopVeh 033 000 000 000 D00 0.01
“Yehicles Entered 3 1 G2 53 1 160
Vehicles Exited 3 1 B9 853 1 157
Hourly Exit Rate 12 4 238 372 4 @28
Denied Entry Before i} 1] i} 1] L] 1]
Denied Entry After a 0 a 0 0 0
3 Int Performance by movement
Mowvement EBL EBT EBR WBL HWNBEL HWBT HMBR SBL SBT SBR All
Total Delay [hr) a.0 0.0 a.0 0.0 0.0 0.1 0.0 a.0 0.1 da.a 0.2
Delay ! Weh {5} a8 27 38 38 25 31 22 41 E4 40 38
Stop Delay {hr) 0.0 .0 a.0 .0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 Q.0
5t Delveh {s) 1.7 01 1.2 1.1 03 03 01 0.0 09 05 08
Total Stops 2 a ) T 1 1 a a 25 1 45
StopVeh 087 000 031 039 002 002 000 000 023 010 0AT
“ehicles Entered 3 ] 20 18 B0 E8 i3 2 28 8 285
Vehicles Exited 3 2 28 18 45 60 6 2 28 10 288
Hourly Exit Rate 12 12 118 72 198 240 24 2 352 40 1072
Denied Entry Before (i} a (i} a L] a L] (i} 1 (i} 1
Cenied Entry After o 0 o 0 0 0 0 o 0 o a
Total Netwark Perfarmancea
Total Delay {hr) 0.3
Delay ! WVeh {s) 48
Stop Delay {hr) 0.1
5t Delveh {s) 0.8
Taotal Stops 45
StopMeh 0.18
Wehicles Entered 2848
Vehicles Exited 289
Hourly Exit Rate 1078
Denied Entry Before 1
Denied Entry After a

CR. TOMAZ MAHER

SimTraffic Report
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

Slika 34: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); skupne
zamude, povprecni ¢akalni €asi, ustavljanje

Intersection: 2: Int

Mowvement EB
Directions Served LR
Maximum Queue {(m) 7.2
Average Queue [m) 1.0
85th Queue (M) B2
Link Distance {m) 73.4

Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time {%)
Queuing Penalty (veh)

Intersection: 3: Int

Movement EB _WH MB _ SH
Cirections Served ULTR ULTR ULTR ULTR
Maximum Queue {m) 182 150 94 17.2

Average Queue [m) 7.8 5.1 27 118
85th Queue {mj) 164 123 87 178
Link Distance {m}) 756 1162 647 16840

Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time {%)
Queuing Penalty (veh)

CR. TOMAZ MAHER SimTraffic Report

Slika 35: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); DolZine kolon
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

Slika 36: Prometni model in izsek
iz simulacije prometa, jutranja
konica leto 2011
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

POPOLDANSKA KONICA

Tabela 15: Vhodni podatki program Synchro in Simtraffic

T@e e 1= el -
YOLUME WINDDW ) \" ‘\ T l *}
EBL EBH | NBL HMNBT | SBT 5SBR

Traffic Yolume [vph) E [ 8 363 325 b

Conflicting Peds. [#/hr] 1] 1] 0 — — 0

Conflicting Bikes [#/hr] — 1] — — — 1]

Peak Hour Factor 092 09592 09592 083 091 0392

Growth Factor 1.00 1000 100 113 113 1.00

Heavy Yehicles [¥] 1] 1] 0 4 4 0

Buz Blockages [#/hr] 0 0 0 0 0 0

Adj. Parking Lane? Mo Mo No Mo Mo No

Parking Maneuvers [{/hr] — — — — — —

Traffic from mid-block [%] 1] — — 1] 1] —

Link OD ¥olumes — — — NB | — —

Adjusted Flow [vph) 3 7 9 454 404 i

Lane Group Flow [vph] 10 0 0o 503 41 0

REIF P %ﬁ‘ \ﬂ =

VOLUME WINDOW A Y| ¢ A *\ T ~ > 1’ <
EBL EBT EBR | WBL WBT WBR | NBL MBT HBR | SBL S5BT S5SBR

Traffic Volume [¥ph] 8] 5 262 58 3 8 1711 282 Fil 4 293 38
Conflicting Peds. [#/hr] 0 — 0 0 — 1] 1] — 1] 1] — 0
Conflicting Bikesz [#/hr] — — 0 — — 0 — — 0 — — 0
Peak Hour Factor 092 092 092 0B9 092 067 092 083 071 1.00 091 092
Growth Factor 100 100 1.000 1.23 100 1.23 1.00 113 100/ 1.00 113 1.00
Heavy Yehicles [%) 2 2 2 Fi 2 2 2 4 Fi 25 4 2
Bus Blockages [#/hr) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adj. Parking Lane? No No Mo Mo No No No No No No No No
Parking Maneuvers [#/hr] — — — — — — — — — — — —
Trafthic from mid-block [#%) — 0 — — 0 — — 0 — — 0 —
Link OD Volumes — — — — — — — — — — SB _
Adjusted Flow [vph) 97 5 285 103 3 15/ 186 384 100 4 364 41
Lane Group Flow [vph] 0 387 0 o 1A 1] 0 B70 0 0 409 0
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

Slika 37: Merodajne prometne obremenitve
(vozil/uro) v popoldanski konici leto 2041

Tabela 16: Rezultati izracuna z analiticnim programom Synchro

e PEEERE

Options > | ﬂng m {5} WINDOW ) -\' .‘\ T ¢ './

EBEL EBR | NBL MEBT | 5BT SER
Conlfoller_ Type: Lanes and Sharing (HRL) L' 4 15

[Unsignalized <] Tralfic Yolume [vph] 3 6 g8 363 325 6
Sign Control Yield — —  Free Flee-

Median Type MNone — — Mone None —

Median Width [vehs) — — — — — —
Max v/c Haliuf 0.24 Right Turn Channelized — HNone — Hone — HMone
":tr'.l_Df:]a;'; 0.3 Critical Gap, tC (5] 64 62 41 —| — —
ICU: 38.0% |Follow Up Time, tF [s) 35 33 22 | - -
IC - A |¥olume to Capacity Ratio 0.02 002 001 001 0.24 024
Control Delay [z] 128 128 [IN] 02 0.0 0.0
Level of Service B B A A A A
\ Queue Length 95th (m) 0.5 0.5 0z 0.2 0.0 0.0
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

1 [ <[ sl
Options > SIGNING WINDOW 4 Y| ¢ A * T ” > l +
el T EBL EBT EBR |WBL WEBT WBER| NBEL MBT MNBR| SEL SBT SBR
Lanes and Sharing [HEL) s s s i
Roundabout -] Traffic Yolume (vph) 89 5 262 58 3 g 171 282 71 4 293 38
Sign Control —  Yield — —  Yield — —  Yield — —  Yield —
Two Lane Exit — HNo — — No — — No — — No —
Right Turn Channelized — — HNone — — HMone — — Hone — — Hone
Max I‘T:;‘a': 0.53 [y olume to Capacity Ratio —om | — o015 | — os | — ozl
Int. LOS:
ICU: 80.6%
ICU LOS: D
Inside Radius:
Outzide Hadius:
# of Lanes:|:|
2. Int Perfarmance by mavement
lMovement EBER HWBL HWBT SBT SBR All
Total Delay {hr) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1
Delay / Weh {s) 28 5.4 1.1 0.5 01 0.9
Stop Delay (hr) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
5t DelMeh {s) 20 1.5 04 03 014 0.z
Total Stops 1 1 a a a 2
StopVeh 033 032 000 000 00D D.D1
Wehicles Entered 2 3 13 o4 3 233
Vehicles Exited 3 2 131 a5 2 23k
Hourly Exit Rate 12 12 524 3280 12 240
Denied Entry Before L] L] 0 L] a a
Denied Entry After a a a a a a
3. Int Perfarmance by maovement
Movement EBL EBT EBR WBL WBR HNBL WNBT MBR SBL SBT SBR All
Total Delay {hr) 0.0 0.0 0.1 0.0 a.0 0.1 0.1 a.0 0.0 0.2 0.0 0.5
Celay / Veh {s) 40 64 26 40 A6 39 5.1 47 43 83 E3 48
Stop Delay (hr) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1
5t DelMeh {s) 1.5 23 1.0 14 08 14 13 15 08 1.4 13 13
Total Stops 7 1 18 12 1 5 9 2 1 28 5] 20
Stopveh 027 100 028 048 050 010 009 007 050 033 045 022
‘Wehicles Entered 28 1 a5 25 2 52 101 30 2 88 11 401
Vehicles Exited 28 1 83 28 2 B0 104 20 2 a0 11 405
Hourly Exit Rate 104 4 282 104 & 200 418 120 & 380 44 1820
Denied Entry Before L] L] 0 L] a a L] a L] L] L] L]
Cenied Entry After a a | a a a a a a a a a
Total Metwark Perfarmance
Total Delay (hr) 2.7
Delay / Weh {s) 8.0
Stop Delay (hr) 0.2
5t DelMeh {s) 1.5
Total Stops B4
StopfvVeh 0.23
Wehicles Entered 404
Vehicles Exited 410
Hourly Exit Rate 1840
Cenied Entry Before a
Cenied Entry After |
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gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto

tel.. 07 /33 77 630

CR. TOMAZ MAHER

SimTraffic Report

Slika 38: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (povprecje 5 simulacij); skupne

zamude, povprecni ¢akalni €asi, ustavljanje

Intersection: 2: Int

lMovement EB HNB

Cirecticns Served LR LT

Maximum Gueue (m) 7.2 90

Awverage Quesues (m) 1.0 1.3

95th Queue {mi) B2 B85

Link Distance {m) 73.4 184.0

Upstream Blk Time (%)

Queuing Penalty (veh)

Storage Bay Dist {m)

Storage Blk Time (%)

Queuing Penalty {veh)

Intersection: 3: Int

Movement EB WB NMB 5B
Directicns Served ULTR ULTR ULTR ULTR
Maximum Gueue (m) 185 95 240 313
Average Quesues (m) 12.3 2.2 105 180
B5th Queue {m) 173 95 240 311
Link Distance {m}) 71.6 1182 4.7 184.0

Uipstream Blk Time {36}
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist {m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

OR. TOMAZ MAHER

Slika 39: Rezultati mikrosimulacijskega modela Simtraffic (5 simulacij); DolZine kolon

SimTraffic Report
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Slika 40: Prometni model in izsek iz
simulacije prometa, popoldanska
konica leto 2041

POVZETKI IN ZAKLJUCKI

Kapacitetna Studija je zdelana v okviru priprave strokovnih podlag za pripravo OPPN Bucna
vas — zahod/1 (del EUP NM/6-OPPN-j), kjer je predvidena ureditev prometno varnega in
kapacitetno ustreznega prikljucevanja obmocja urejanja na drzavno cesto R3-651/0252
(Ljubljansko cesto). Za namen priprave delnega OPPN je bila izdelana Idejna zasnova IDZ
Pozidava dela obmoc¢ja OPPN Buc¢na vas zahod (projekt st.. SR19291, izdelal: STUDIO
RAZVOJ d.o.o., Novo mesto, februar 2019.

Obmocje urejanja OPN Bucna vas — zahodni del je razdeljeno na dva dela, severni in juzni del.
Na severnem delu obmocja enote urejanja je pobudnik priprave OPPN Bucna vas — zahod/1
prostora EUP NM/6-OPPN-j podjetje CGP d.d.. Lokacija se nahaja na severnem delu obmo¢ja
Novega mesta, v blizini avtocestnega priklju¢ka Novo mesto - zahod. Severni del naj bi se na
potrebno, ¢e je mogoce prikljuCevanje izvesti brez razSiritve R3-651 na odseku 0252
Ljubljanske ceste. Po izgradnji zahodne obvoznice, se bodo namre¢ prometne obremenitve na
tem delu Ljubljanske ceste bistveno zmanjSale, kar opravicuje racionalizacijo projektnih
reSitev. Cesta ne bo veC predstavljala vpadnice v NM, zato ne bi bilo upravieno iskati
projektnih resitev, ki bi v bodo¢nosti kapacitetno presegale prometne zahteve.

V juznem delu OPN je v 2. fazi predviden razvoj centralnih dejavnosti za katerega se tudi
izdelujejo strokovne podlage za izdelavo OPPN. Priklju¢evanje t.i. juznega dela obmocja

54



~ GPI

gradbeno projektiranje in inzeniring, d.o.o.
Novo mesto, Ljubljanska cesta 26, 8000 Novo mesto
tel.: 07 /33 77 630

Buéna vas zahod naj bi bilo urejeno preko obstojeega krizis¢a z LC 2955251 Zupnca v km

vvvvv
Vot v v

potrebno krizis¢e rekonstruirati.

vvvvv

- Nov priklju¢ek CGP, km 1,245 (KR2)
- prikljucek LC 2955251 Zupnca, km 1,440 (KR3)

Kapacitetno analizo smo izdelali za sledece casovne preseke in/ali faze:

- Leto 2021; bazno leto, ko naj bi se na R3-651/0252 prikljucil severni del obmocja,
priklju¢ek CGP na obstojeco Ljubljansko cesto (R3-651/0252)

- Leto 2031; 10 letna planska doba, obstojece cestno omrezje. Poleg rasti prometnih
obremenitev bo upostevana samo izraba zemljis¢a v severnem delu (individualna

- Leto 2041; 20 letna planska doba, ko bo predvidoma zgrajena zahodna obvoznica NM,
ki je del t.i. tretje razvojne osi, kar bo precej prerazporedilo prometne tokove v tem delu
NM. Upostevali smo prometne obremenitve iz PS Omega za leto 2035 ekstrapolirane
na leto 2041 in dodano generacijo prometa zaradi izrabe zemlji§¢a v juznem in severnem
delu obmocja Bucna vas zahod.

Elaborat je izdelan po ustaljeni metodologiji HCM, ki je predpisana in jo priznava DRSI
(Pravilnik o projektiranju cest, (Ur.L.LRS, §t. 21/2005) in Pravilnik o cestnih prikljuckih na javne
ceste, (Ur.l. RS, st. 86/2009). V izracunih so bile upostevane koni¢ne prometne obremenitve v
baznem letu 2021 povecane za faktor rasti za 10 in 20 letno plansko dobo v skladu s pravilnikom
o Projektiranju cest (Ur.l.RS, §t. 21/2005). Projektne resitve so bile kapacitetno preverjene z
analiticnim orodjem (Synchro), kot tudi z mikrosimulacijskim orodjem Sim Traffic
(Trafficware).

V skladu s predpisi (7. Clen Pravilnika o priklju¢kih na javne ceste) je bilo izvedeno Stetje na
prometne obremenitve pridobljene s 16 urnim $tetjem prometa. Stetje prometa je bilo izvedeno
v Cetrtek 12. 12. 2019. Uporabljena je bila video oprema Miovision.

Da bi lahko napovedali faktor rasti prometa v planski dobi, smo preverili kako so se v preteklih
5 letih prometne obremenitve spreminjale po velikosti na Stevnhem mestu DRSI 194 NM
Karteljevo, ki se nahaja v neposredni blizini analiziranega obmocja. Analizo Stevnih podatkov
smo izdelali med leti 2013 in 2018 (zadnji obdelani podatki DRSI). Primerjavo smo izdelali
tako za PLDP kot tudi za PLDPpo-pe (samo delavniki).

Iz analize prometnih podatkov na Stevnem mestu 194 smo ugotovili, da so prometne
obremenitve v zadnjih 5 letih na R3-651/0252 nadpovprecno narascale. Za obe analizirani
vrednosti PLDP smo ugotovili prakti¢no enako PLSR, to je 4,9 %. Menimo, da je ugotovljena
rast prometa prevelika, da bi jo upostevali celotni planski dobi, zato smo za izracun faktorja
rasti upostevali PLSR 4.0 % (kar je Se vedno zelo veliko!).

Glede na to, da je v bliznji prihodnosti predvidena izgradnja t.i. zahodne obvoznice NM (ki bo
del t.i. tretje razvojne osi), ki bo obravnavan odsek R3-651/0252 prometno povsem

vvvvv
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operativna v najkrajSem ¢asu. Enoten faktor rasti za plansko dobo 10 + 1 leto, smo dolo¢ili Fi;
=1.041=1.54,

Za dolgoro¢no napoved do leta 2041, to je za 20 letno plansko dobo, smo upostevali prometne
obremenitve, ki so bile dolo¢ene v Prometni Studiji , ki jo je izdelalo podjetje Omega consult
za namen tretje razvojne osi: Tretja razvojna os, juzni del: Novo mesto — Vinica; Dolocitev
faznosti in etapnosti na osnovi prometne in CBA analize, Kon¢no porocilo, po recenziji, januar
2012, Knjiga 1: Tekstualni del, Stevilka pogodbe: DRSC §t. 2415-09-001361/0 in OMEGA
consult t. 48/09 z dne 8. 10. 2009 (v nadaljevanju PS Omega). Upostevali smo varjanto E1, ki
za obravnavano obmocje Ljubljanske ceste izkazuje najbolj neugodne prometne obremenitve,
ki pa bodo po izgradnji zahodne obvoznice bistveno manjse od obstojecih!

Ekstrapolacijo prometnih obremenitev iz leta 2035 (PS Omega) na plansko leto 2041 smo
naredili z upoStevanjem PLSR 2.0 % v letih od 2035 do 2041. IzraCunali smo enoten faktor
rasti Fo = 1.02°=1.13

Za izracun generacije prometa smo upostevali doslej znane oziroma predvidene dejavnosti
znotraj obmocja Bucna vas Zahod (sever, 1. faza in jug, II. faza).

Prometne obremenitve z motornimi vozili smo dolocili z upostevanjem generacijskih faktorjev

(Average Trip Rate), ki smo jo povzeli iz publikacije Trip Generation — An Informational
Report, Institute of Transportation Engineers z uporabo programske opreme TIPS (TIPS
software was developed from three sources: The Site Impact Handbook developed in 1997 by
the Florida Department of Transportation, Trip Generation 7th Edition publishedby the
Institute of Transportation Engineers, and the Trip Generation Handbook (2001) also
published by the Institute of Transportation Engineers). Rezultati izraCunov so loceno prikazani
za obe koni¢ni uri.

V obmocju severnega dela (t.i. obmocja »CGP«) je predvidena izgradnja 9 stanovanjskih
dvojckov in dve samostojni stanovanjski hisi. [zratun generacije prometa za 20 stanovanjskih
enot je prikazan na slikah v nadaljevanju lo¢eno za obe koni¢ni uri. Atrakcija / Produkcija za
jutranjo konico je 17/23 potovanj z vozili/uro, za popoldansko konico pa 16/9 potovanj z
vozili/uro.

V juznem delu obmocja Bucna vas Zahod (II. faza) je predvidena stanovanjska zazidava v t.i.
vila blokih (vi§ji standard) in centralne dejavnosti. Bruto etazne povrsine pri ve€stanovanjskih
stavbah so ocenjene na okrog 9.000 m”. Ce odstejemo kletni del in pomozZne prostore v etazah
ocenjujemo vsega skupaj na okrog 8.000 m? bruto stanovanjskih povrsin. V povpreéju bi to
predstavljalo cca. 90 stanovan;.

Pri poslovnem delu, oziroma t.i. centralnih dejavnostih ocenjujemo, da bi obsegale okrog
10.000 m?. V okviru poslovnih povrsin bi se lahko gradila manjsa trgovina z Zivili (tipa Hofer,
Lidl), drogerija, sicer pa kaksna lekarna, storitvene dejavnosti (frizer, lepotni salon,...),
pisarniSske dejavnosti (racunovodski servis, projektivni biro, racunalniski servis,...),
medicinske dejavnosti, morda Se prodaja in servis avtomobilov, kak$na restavracija hitre
prehrane, ipd. Za tako ocenjene dejavnosti v obmocju II. Faze smo izracunali generacijo
prometa, ki je prikazana v tabelah v nadaljevanju.
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IzraCunana atrakcija/produkcija bi bila v primeru celotno zasedenega obmocna juznega dela v
Casu jutranje konice 251/123 potovanj z vozili/uro, v ¢asu popoldanske konice pa 210/357
potovanj z vozili/uro.

Ugotovitve in Povzetek rezultatov za leto 2021:

nobeni koni¢ni uri ne bi bilo kapacitetnih problemov. Nivoji Uslug bi bili ugodnejsi od NU C.
Prometni tokovi bi se na R3-651/0252 odvijali tekoce. Priklju¢evanje severnega obmocja OPN
Buc¢na vas Zahod, oziroma stanovanjskih hi§ CGP preko nesemaforiziranega in

vvvvv

vvvvv

potrebno rekonstruirati, vsekakor pred ali ob na¢rtovanim priklju¢evanjem dejavnosti znotraj
predvidene gospodarske cone Bucna vas Zahod, juzni del. Predlagamo rekonstrukcijo v krozno
krizis¢e. Projektno reSitev je potrebno prostorsko preveriti. TakSna projektna in gradbena
prikljuc¢evanje bodocih dejavnosti znotraj obmocja urejanja Bu¢na vas zahod (severni in juzni
del).

Ugotovitve in Povzetek rezultatov za leto 2031:

Analizirano je bilo obstojee cestno omrezje z navezavo severnega dela obmocja urejanja
razsiritve R3-651/0252. V primeru, da bi prometne obremenitve v 10 letni planski dobi
naras¢ale s predvideno PLSR 4.0 % (kar je po nasem strokovnem mnenju zelo veliko), bi bile
na Ljubljanski cesti (vpadnica v NM) ob koncu planskega leta 2031 prometne obremenitve ze
tako velike, da bi se lahko pojavili kratkotrajni problemi pri vklju¢evanju sicer malosStevilnih
vozil iz prikljucka CGP (KR2) levo na R3-651/0252 proti AC. Kolona na tem prikljucku sicer
ne bi presegala dveh vozil. Izracuni z orodjem Synchro so pokazali NU E, mikrosimulacijski
model Simtraffic pa je v jutranji konici zabelezil daljSe Cakalne ¢ase od priporocljivih. V
popoldanski konici bi bili prometni parametri ugodnejsi in ne bi presegali mejnih vrednosti. Do
kapacitetnih problemov takrat naj ne bi prihajalo.

vvvvv

prihajalo do prekoracditve priporocenih prometnih parametrov.

1z rezultatov simulacije sledi, da bi bilo potrebno pred koncem planske dobe leta 2031 poleg
prikljucka CGP (KR2) zgraditi notranje cestno omrezje v obmocju urejanja Buc¢na vas zahod

vvvvvvvvvv

vvvvv

Ugotovitve in Povzetek rezultatov za leto 2041:
Po izgradnji zahodne obvoznice NM se bodo prometne obremenitve na obravnavanem odseku
0252 Ljubljanske ceste bistveno zmanjSale. Cesta bo izgubila pomen vpadnice v NM.

vvvvv
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vvvvv

nobenih kapacitetnih problemov. Prometni tokovi se bodo odvijali zadovoljivo tekoce.

Predlagamo:

651/0252. Po izgradnji predvidene zahodne obvozne ceste NM (del tretje razvojne osi) se bodo
prometne obremenitve na tem delu bistveno zmanjsale.

vvvvv

vvvvv

obremenitve do konca planskega leta 2041.

Klub temu, da se obravnavan odsek, kjer naj bi se priklju¢evalo obmocje OPPN Bucna vas
zahod na R3-651/0252 nahaja znotraj mestnega obmocja NM, na zacetku generalne omejitve
hitrosti 50 kmh, doloc¢en delez voznikov omejitve ne spostuje. Da bi voznike dodatno opozorili

vvvvv

(TSC 03.800 : 2009 NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA), lahko pa tudi
postavitev aktivnega radarskega opozorilnega znaka »vi vozite«, ki bi Se dodatno vplival na
spostovanje omejitve hitrosti na 50 kmbh.

Porocilo pripravil:

Dr. Tomaz Mabher, univ.dipl.inz.gradb.

Ljubljana, februar 2020
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PRILOGE

- CELOLETNE PROMETNE OBREMENITVE NA STEVNEM MESTU DRSI 194
NM KARTELJEVO, LETO 2013 IN 2018

- STETJE PROMETA NA KRIZISCU KR3, december 2019 (prikljuéek LC Zupenca)
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PREGLED DNEVNIH OBREMENITEV ZA OBDOBJE OD 01.01.2013 DO 31.122013

&tevno mesto: 194 NM KARTELJEVO

vsa vozila, obe smeri, leto 2013

Dan dawar  Febeusr  Marec Apil Mal Jun i Avgust Obtober _ November _December
1 2504 7658 7756 3277 3412 5134 7307 7044 4084 8208 3741 3628 Povipretni dnevni promet obdobia
2 s 652 6 4604 168 3032 763 548 7382 4613 230
3 5467 2.T5T 3388 505 5.703 178 715 4458 3445 30 Otdobjar L1 Ponadaijel: 7558
4 291 254 1572 941 4521 862 692 3465 8304 505 ik 27 Torek v
5 3082 157 7427 3343 3344 011 115 6532 8172 615 y
2932 w4 795 11 907 162 4787 115 751 58 Poleni: 6451 Sreda: 7528
207 653 801 3559 X 347 738 5325 752 184 bvensez: 6717 Ceinek: 7580
00 307 717 764 2 685 663 5975 0423 686 Pado Pe: TE2  pek: 7.076
202 640 064 562 455 033 282 158 5430 264
714 138 463 ) %1 17 a1 4593 602 an Soin He: 4284 Sobol: 4855
3264 425 644 156 [Iid 863 279 3850 B 455 568 Prazmiki: 3446 Hedefja: 1612
1960 4,684 564 3 560 4241 301 8027 6664 B.ATO 360
> 649 5070 751 5205 320 8211 4514 5337 8510 762
1.358 6.953 7.178 4007 244 8312 3740 203 8748 280
5315 8.196 8.31 8066 057 5327 7213 T01 8883 763 Porazdalitev 24 umega prometa na
5041 4.347 4507 7859 543 4.300 6981 5426 5459 342 posamezna dala dnava
052 664 1873 o6 026 1378 4361 1 317
5279 142 587 8293 18 943 122 3818 78 469 247 Od6do  OdiBdo Q422 do
176 %6 706 8657 8 387 7616 7.190 A 246 790 &h2oh 18 ure 2 ure Gure
T34 680 895 5580 332 444 4916 7.005 A 268 036
7212 004 or7 1902 162 768 2934 1362 8552 440 Vednei: 1074705 07470063 0,1424134  0,0605002
6904 062 217 5310 156 217 7003 7282 9.146 696 Podo Pe:  1.088008 08063840 01200714  0,0845448
7056 263 261 8333 373 550 6853 7482 5008 265 Sobole: 1106462 07255615 01782001  0,0662184
7016 2075 2 907 5495 670 816 6795 4500 3480 862 . 1084430 S6d01 021408 oaeo8nT
7437 965 800 8390 188 437 7090 3504 187 2782 Nedelfe: 1 ofrosiol 020612 o
4324 837 405 8880 7 514 7300 A5 122 3.450
2977 a47 685 4121 22 531 4523 507 A 220 6.478
203 241 088 3887 995 161 3452 508 71 4.67¢ promet obdobija
= 158 288 6847 970 4835 6487 2967 8910 3279
3 35 %09 6897 985 3.802 6856 838 s11e 661 Podo Pe: G067 Dne: 20082013
1 481 038 452 7085 5356 4500 Sein Ne: 6685  Dne: 08052013
Skupsy  1B1300  150.6T1 201422 206216 215208 26008 202351 191512 214868 205540 Ui 1280 Dne: 20082003 U 15
Powpr. 5840 5703 6.407 6874 6.042 6.858 8527 6178 7162 6.630
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Direkeija RS za caste, 2014
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PREGLED DNEVNIH OBREMENITEV ZA OBDOB.JE OD 01.01.2018 DO 31.12.2018

Stevno mesto: 194 NM KARTELJEVO vsa vozila, obe smeri, leto 2018
Dan Januar  Febuar Marec Agril Maj Junij Juli Avgust Sepember  Oktcoer
1 3007 9578 8011 44503 6122 10.716 Povpreéni dnevni promet obdobja
2 2,808 8736 8081 5032 4438 10525
3 8.180 4240 4970 10.188 9721 10.724 8468 Ponedsljs: 8387
4 8815 3516 3899 9773 9784 11.014 as Torek: 9425
5 9577 9401 3114 10.300 10.110 11.521
5 110 tomT_esm sE S
7 7 10.702 8583 Camtek: a.7es
8 5030 €.450 9,666 Petek: 10264
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Direkcija RS za infrastrukturo, 2019

PROMETNE OBREMENITVE STETJE DEC. 2019
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