ZA OBDOBJE OD LETA
2025 DO LETA 2031
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V zadnjih desetih letih je skoraj polovica slovenskih obCin = v njih zivijo kar

ObcCinsk lost
e ObcCinske celostne prometne

prometna strategija

leta 2025 do leta 2031 je, da se s

strateskim nacrtovanjem prometa
I ' l e Sto In zadovoljstvo prebivalcev. Tovrstno

P g urejanje podrocja prometa prinasa bolj
‘ stroske za mobilnost prebivalcev, manjsanje

prometnih zastojev, ucinkovitejse investicije

Strategija omogoca tudi

meritve i1zboljSanja

In dodatno veca

moznosti obCine

Glavni namen izdelave
< = Novo mesto za obdobje od

Vlestne obcCine Novo
1zboljsa kakovost bivanja, zdravje
Izkorisceno prometno infrastrukturo, nizje
ter manjse prometno onesnazevanje zraka.
kakovosti bivanja
razvo].

Celostno nacCrtovanje prometa

1Izhaja 1z 1zkusen] dobro delujocCih
praks mnogih evropskih mest, Ki
Ze dal] Casa uspesno uresnicujejo
kljuCna nacela prometnega
nacrtovanja. Taksen pristop k
1Izzlvom sodobnega prometa
nadgrajuje obstojece nacrtovalske

tri Cetrtine prebivalcev Slovenije - izdelala Celostno prometno strategijo. prakse, vkljuuje raznovrstne
Med njimi je tudi Mestna obCina Novo mesto, ki je prvo prometno strategijo mobilnosti vseh prebivalcev in se
izdelala leta 2017. VV obdobju marec 2024 - marec 2025, pa izdelujemo ukvarja z dostopnostjo obmocij.
.. . . . Pomemben del metode izdelave
Obcinsko celostno prometno strategijo 2. generacije. Prometno strategijo brometne strategije je tud

1Izdelujejo usposobljeni izdelovalci 1z podjetij Lineal d.o.o. in ZUM d.o.o. vkljuevanje javnosti preko izvedenih

anket, Javnih razprav in tematskih
:***** Sofinancira
SJU N Evropska unija

delavnic.

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE,
PODNEBJE IN ENERGIJO
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Pri procesu priprave in uresnicitve Obcinske

celostne prometne strategije so kljuCnega
pomena definirani jJasna vizija in strateski cilji,
Ki se Jih doseze skladno z akcijskim nacrtom
oziroma z nacrtovanim vkljucCevanjem

prebivalcev.
lzboljsana kakovost zivljenja v privlacni,

Obcaljl N obc.anke.sc.) V s!dopu procesa |zdelav.e stl.rategue zeleni in povezani skupnosti.
na vec delavnicah in javnih razpravah med majem in
julijem 2024 odgovorili na vprasanje: V kaksni ob¢ini si
Zelite bivati v prihodnosti?

Znizane lokalne emisije onesnazeval
In toplogrednih plinov iz prometa.

Na podlagi povratnin
mnenj so se 1zoblikovall
vizija In cilji bodocCega
urejanja prometa in
mobilnosti v Mestni
obcini Novo mesto.

Bolj zdravi In bolj aktivni prebivalci.

Vsem dostopen prometni sistem, ki
omogoca socilalno vkljuCenost.

Okrepljeno lokalno in regionalno
gospodarstvo.

Vizija
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VecCja varnost vseh udelezencev
cestnega prometa.
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»S celostnim
prometnim nacrtovanjem
do sistema, ki bo obcanom in obcankam

Mestne obCine Novo mesto omogocal
hitrejse In udobnejse potovanje, z vecCjim
obCcutkom varnosti, ceneje In z manjsimi
vplivi na okolje.«

|lzboljsana dostopnost do osnovnih
storitev In aktivnosti.
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Mestnha obcCina Novo
mesto je leta 2017 sprejela
prvo Celostno prometno
strategijo, v kateri je zastavila
nacrt razvoja prometa do leta
2023. Izmed 139 sprejetih
ukrepov prve prometne
strategije, ki so v veliki

meri izboljsali mobilnost in
kakovost zivljenja v obcCini,
jih je bilo 1zvedenih ali delno
izvedenih vec€ kot 80 9%,

med njimi tudi najnovejsi
pridobitvi — Stukljeva in
Julijina brv.

Rudi - prevozi za starejse

BOPP— ¥

Ureditev zelezniskega postajaliscCa
pri SC Novo mesto

Opremljanje in urejanje postajalisc JPP

Ureditev Glavne trga (vzpostavitev cone za pesce)
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re¢ju Save, Radovljica
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Spodbujanje uporabe vozil na
alternativni pogon s parkirno politiko

Rezultati

romocija trajnostne mobilnosti Vzpostavitev sistema GONM
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All ste veaell? Zanimivosti

Povzetek potovalnih navad, ki izhajajo 1z opraviljenih meritev in anket v letu 2024

V sklopu izdelave druge generacije ObcCinske prometne strategije je bil z namenom prepoznavanja obstojecCih prometnih
navad obcCank in obCanov izveden obsiren niz anketnih in ostalih raziskav. Med majem in julijem 2024 je v raziskavah
sodelovalo preko 7rOO odraslih oseb in vecC kot 380 ucencev in ucenk iz stirih novomeskih osnovnih sol.

O Le 10 % zaposlenih, )
8 0 /O Ki prihajajo na delo 2 5 O/O 25 % vseh ucencev

z osebnim vozilom, In ucenk prihaja v

80 % zaposlenih priha- prakticira »sopotnistvo« | | 0SNoVNo solo pes, 25 %
ja na delo z osebnim vo- oziroma si pri vozniji 25 %o zaposlenih stanuje Jih uporablja avtobusni
Zi|0m, 8 0% Zap03|enih Nna v sluzbo deli vozilo s od delOvnega mesta na Prevocs, 5% Pa kolo.

delovno mesto prihaja sodelavci. razdalji, ki je krajsa od o
pes, medtem ko kolo up- Kilometrov In je primerna

orablja le 4 % zaposlen- 1 0 O/O za uporabo kolesa.

Ih, javni promet pa 8 %.

25%

Avtomobil, ki ga vozi

. . 60 % vprasanih obcank
edenclzme.d Starsev, J€ 2 O/O N obéa?mov meni, da je 45 O/O
S a9 ”alb‘?,U pogosto njihova pot do sluzbe ali
zastgpan n_amrl prihoda Souporaba avtomobila sole varna, Ce bl po tej 45 % vprasanih obcCank
za UCENKe In Ucence v pri voZnji uéencev v $olo poti 3li pes. In obCanov meni, da je

osnovno Solo.

belezZi nizko zastopanost njihova pot do sluzbe al

0 - le 2 % otrok si na poti 6 O O/ Sole varna, Ce bi po te]
45 /O v Ssolo deli vozilo. O poti sli s kolesom.




