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Zveza: STALISCA DO PRIPOMB IN PREDLOGOV, PODANIH V CASU JAVNE SEZNANITVE
SPREMENJENIH RESITEV IZ OSNUTKA DRZAVNEGA PROSTORSKEGA NACRTA IN
OKOLJSKEGA POROCILA, ki je potekala v ¢asu od 15. marca 2012 do 30. marca
2012

V gradivu so predstavljena staliSéa do pripomb z javne seznanitve drzavhega prostorskega
naérta (v nadaljevanju DPN) za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana—Obrezje pri Novem
mestu do priklju¢ka Maline. Na javni seznanitvi so bili na vpogled naslednji dokumenti:

e Drzavni prostorski nacrt za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu
do priklju¢ka Maline. Spremembe ureditev glede na stalis¢a do pripomb iz javne razgrnitve, ki jo je
pod Stevilko projekta J-05/10 v februarju 2012 izdelal Acer Novo mesto d.o.o. in so uposStevane v

o Okoljskem porocilu za 3. razvojno os — jug, 1. etapa: od AC A2 do priklju¢ka Maline, ki ga je pod
Stevilko projekta 1213-09 OP, februar 2012 (dopolnitev po javni razgrnitvi) izdelal Aquarius, d.o.o.
Ljubljana.

V sklopu javne seznanitve je bila organizirana javna obravnava in sicer v prostorih zavoda Grm
Novo mesto — Centru biotehnike in turizma, Sevno 13, Novo mesto.

V okviru javne seznanitve je imela javnost pravico do vpogleda v javno razgrnjene dokumente in
dajanja pripomb in predlogov na reSitve iz razgrnjenega gradiva. Pripombe in predlogi so se lahko
podajali na javni razpravi in pisno do 30. marca 2012 na poseben obrazec, ki je bil poslan po navadni
posti in na elektronski naslov Ministrstva za infrastrukturo in prostor (gp.mop@gov.si ).

Na JO so bila postavljena tudi Stevilna vprasanja; odgovore so na javni obravnavi podali projektanti,
izdelovalci OP in strokovnih podlag, koordinator, investitor, izdelovalec DPN in drugi sodelujoci.

Razlaga kratic:

- DPN —drzavni prostorski nacrt za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana—ObreZje pri Novem
mestu do priklju¢ka Maline

- 8V - $tudija variant

- OPN - obcinski prostorski naért

- OPPN - obginski podrobni prostorski nacrt

- OP - okoljsko poro€ilo

- AC - avtocesta Ljubljana—Obrezje

- PGD - projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja

- PZI - projekt za izvedbo

- MO Novo mesto — Mestna ob&ina Novo mesto

- MzIP- Ministrstvo za infrastrukturo in prostor
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Pravne podlage:

ZUPUDPP - Zakon o umeSc&anju prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor (Uradni list
RS, st. 80/01)

ZVO - Zakon o varstvu okolja (ZVO-1C, Uradni list RS, §t. 39/06-UPB, 49/06-ZMetD, 66/06-
odloc¢ba US, 33/07-ZPNacrt, 57/08-ZFO-1A, 70/08 in 108/09)

ZUreP Zakon o urejanju prostora (Zakon o urejanju prostora (Uradni list RS, &t. 110/02, 8/03 —
popr. in 58/03 — ZZK-1)

ZPNacrt — Zakon o prostorskem nacrtovanju (Uradni list RS, §t. 33/07, 70/08 — ZVO-1B in 108/09
ZGO - Zakon o graditvi objektov (ZGO-1C, Uradni list RS, st. 102/04-UPB, 14/05-popr.,
92/05-ZJC-B, 111/05-odlocba US, 93/05-ZVMS, 126/07 in 108/09)

Uredbo o okoljskem porocilu in podrobnejSem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov
na okolje (Ur. |. RS &t. 73/05).
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l. PREDLOGI ZA UREDITEV RAZCEPA LESNICA

I.1. MESTNA OBCINA NOVO MESTO - Obéinski svet (prejeto z dopisom, $t. 3505-9/2009-130
z dne 2. 4. 2012)

Obginski svet poziva pobudnika in pripravljavca drzavnega prostorskega nacrta, da pred sprejemom

drzavnega prostorskega nacrta zaradi veCje stopnje izvedljivosti projekta in druzbene sprejemljivosti

posebej ponovno proucita moznost spremembe reSitev nalrtovanja prikljuCevanja hitre ceste 3.

razvojne osi na avtocesto A2 z razcepom pri LeSnici in moznost izvedbe povezovalne ceste

Drgancevje — vzhodni priklju¢ek na avtocesto A2 v nivojskem poteku mimo Lo¢ne in Mackovca.

1.2.  KRKA d.d. NOVO MESTO (prejeto dne 29.3.2012)

Otezeno bo funkcioniranje cestnih povezav med gradnjo.

Predlagana reSitev dejansko zahteva popolno rekonstrukcijo tako vzhodnega kot zahodnega
avtocestnega priklju¢ka, kar pomeni, da bo funkcioniranje celotnega prometa med sicer fazno gradnjo
mocno oteZeno, e posebej ob asovno bolj zahtevni rekonstrukciji vzhodnega prikljucka.

Temu bi se lahko izognili s spremembo lokacije vzhodnega prikljuka hitre ceste na avtocestni kriz, s
¢imer bi ohranili ureditev obstoje€ega vzhodnega avtocestnega prikljucka.

.3. KRAJAN LOCNE (prejeto dne 30.3.2012)

Lokacija umestitve tretje razvojne osi - vzhod skozi LoCno je zaradi predvidenega poteka tako
tranzitne ceste (promet iz HrvaSke, Bosne na sever) skozi spalno naselje popolnoma nesprejemljiv in
rusi minimalne standarde normalnega Zivljenja. Krajani naselja LoCna in Ma¢kovec smo odlo¢no proti
umestitvi predlagane ceste na tej lokaciji oz. trasi in zahtevamo premestitev trase na drugo lokacijo
npr. na Lednico ali drugo lokacijo, kjer cesta s tako veliko predvideno tranziteto prometa ne bo
potekala skozi naselje.

Argumentacija, da trasa ceste skozi LeSnico ni sprejemljiva iz varnostnih razlogov (prikljucki) je Cisto
sprenevedanje, takih priklju¢kov je v Sloveniji mnogo.

Naselje Locna je ze danes preobremenjena s Skodljivimi vplivi na okolje zaradi blizine tovarne zdravil
Krka, Cistilne naprave, obstojece ceste itd.

Umestitev tako tranzitne ceste skozi urbano spalno naselje je izven dosega zdrave pameti in je
skregano z vsako normalno logiko. NikakrSna strokovna obrazlaga ne izni¢i navedenega dejstva.

.4.  IGOR SUSTARSIC (prejeto dne 27.3.2012)

6. Kaksni so pravi razlogi za opustitev iskanja drugih tras in lokacij prikljuckov vzhodne trase 3. RO?

Iz vsega zgoraj navedenega se, menim, lahko preprosto zakljuci, da je prelociranje 3. razvojne osi s
priklju¢evanjem na AC Ljubljana-Bregana na obstojeci poziciji v Lo¢ni na novo lokacijo nujno. Obdelati
je potrebno Se kakSno varianto, ki Novemu mestu ne bo povzroCala nepotrebnih zastojev in
gospodarske Skode. Morda pa je boljsi priklju¢ek/razcep LeSnica (ki je bil tudi obdelovan v zaCetnih
variantah), ali pa Se kakSen drugi. S tem se izognemo poteku 3. razvojne osi po obrobju Novega
mesta, izognemo se ruSenje obstojeCih ureditev na vzhodnem prikljuéku, izognemo se
dolgotrajnejSemu prometnemu kolapsu v Novem mestu, prepri€an pa sem, da bi bila takSna trasa tudi
cenovno ugodnej$a. Imam prav?

I.5. MIRO BERGER, NOVO MESTO (podano na javni obravnavi spremenjenih reSitev,
23.3.2012)

Pri naCrtovanju ceste je potrebno pogledati, kje so obmogja za razvoj mesta. V prikazanih reSitvah gre

cesta skozi mesto in bo tu vedno ostala. OCitno so nadrtovalci ob&ino Novo mesto prepricali, da

priklju¢ek LeSnica ni mogo€. Verjamem, da bo stroka naSdla reSitev. Opozarjam, da je OPN, ki

uposteva Lesnico, Se vedno veljaven in da je ta reSitev, ki spelje cesto izven mesta, ustrezna.

Stalisce: se ne uposteva.

Izbor trase 3. razvojne osi, ki je predmet razgrnjenega gradiva, je temeljil na predhodni izdelani Studiji
variant s predlogom najustreznejSe variantne reSitve, v kateri je bila kot najustreznejSa predlagana
varianta Vzhodna—C, ki je bila tudi neposredno izhodis¢e za pripravo osnutka DPN (februar 2011) in
razgrnjenega gradiva (podrobnejSa razlaga je bila podana v stali§¢ih do pripomb k osnutku DPN
(februar 2011), ki so bila objavljena dne 4. 10. 2011 na spletni strani Ministrstva, pristojnega za prostor
(8t. 35008-1/2009-266, 22.9.2011).
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Izdelan je bil elaborat Preveritev priklju€evanja 3. osi na avtocesto A2 pri Novem mestu (Acer Novo
mesto d.o.o., §t. S-13/10maj 2010), v katerem so bile preverjene tri mozne lokacije priklju€evanja na
AC (prikljudek Le$nica predlog iz SV, prikljuevanje na mestu obstojeéega pocivali§éa Starine in
prikljuCevanje na mestu obstojecega prikljucka Novo mesto Vzhod). Lokacije moznega priklju¢evanja
so bile preverjene iz gradbeno tehni¢nega, okoljskega, prometno - ekonomskega in prostorskega
vidika.

Iz zaklju€ka elaborata sledi, da je najustreznejS$a varianta prikljuCevanja 3. razvojne osi na avtocesto
A2 na lokaciji priklju¢ka Novo mesto Vzhod.
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Il. PREDLOGI ZA VODENJE 3. RAZVOJNE OSI NA ZAHODNI STRANI NOVEGA MESTA IN
UREDITEV RAZCEPA ZAGORICA

Il.1. ANDREJ KASTELIC, ZUPAN OBCINE MIRNA PEC (prejeto dne 2.4.2012)

Obcina Mirna Pec€ predlaga, da se v predmetnem prostorskem nacrtu predvidi nov prikljuCek - razcep
Zagorica, vklju€no z izgradnjo &tiripasovne ceste po zahodni strani Novega mesta; kot je to podano v
grafiéni prilogi in dokumentu skupine ob&anov KS Loc¢na-Mackovec. S predlogom se sledi
pospesevanju razvoja; regije (ob&in Dolenjske Toplice, Straza, ZuZemberk in Mirna Pe&, Mirna,
Sentjernej, Mokronog - Trebelno), kot tudi vegine gospodarskih subjektov Mestne obg&ine Novo mesto,
ki so locirani v njenem zahodnem delu.

Priloga: Dokument skupine ob&anov KS Lo¢na-Mackovec, vklju&no z grafi¢no prilogo

11.2. ALOJZ KNAFELJ, ZUPAN OBCINE STRAZA (prejeto z dopisom, $t. 092-9/2012-2 z dne
2.4.2012)

Ze veckrat so bile predstavljene najustreznej$e variante ceste v okviru 3. razvojne osi na odseku med

AC A2 Ljubljana - Zagreb in mejo z R Hrvasko. Ker trenutno ni sredstev za izvedbo, predlagam, da se

ponovno preveri odlo€itev o ustreznosti vzhodne variante ceste mimo Novega mesta.

Predlagam, da se projektira zahodna trasa 3. razvojne osi mimo Novega mesta v skladu s priloZzeno

skico.

Utemeljitev:

1. Potek 3. razvojne osi (prometnice) naj poteka zahodno od Novega mesta, saj s tem skrajSujemo
razdalje tako iz Bele Krajine, Straze, Dolenjskih Toplic in Zuzemberka do Ljubljane in obratno.

2. Najmanj kar pri¢akujemo je enak status in izvedba zahodne in vzhodne variante poteka 3. razvojne
osi mimo Novega mesta.

3. Gradnja zahodno od Novega mesta in Revoza naj bo prednostna (1. faza)

4. Predstavljen nacin izvedbe 3. razvojne osi za obdine zahodno od Novega mesta se prometna
navezanost na avtocestni kriz v ni¢emer ne izboljSuje, zato pri€akovanih razvojnih mozZnosti ne
bomo dosegli.

5. Varianti gradnje drzavne ceste med AC A2 Ljubljana - Zagreb in mejo z R Hrvasko, se mora dodati
Se traso prikljucne ceste, ki bi potekala od novomeskega obro¢a po dolini reke Krke, do Straze in v
nadaljevanju do Dolenjskih Toplic in ZuZzemberka ter bo imela izveden prikljusek na partizansko
magistralo.

6. Podpiram prizadevanja Skupine ob¢anov KS Lo¢na - Mackovec

11.3. OBCINA SENTRUPERT (prejeto dne 30.30.2012)

Obgina Sentrupert predlaga umestitev oziroma izgradnjo novega sodobnega prikljucka — razcep
Zagorica, ki bo v okviru projekta »DPN — NM — Maline« omogocil nadaljnjo navezavo na priklju¢ek na
traso 3. razvojne osi. S tem bi tudi ob&ina Sentrupert nadaljevala pritete aktivnosti za uravnotezeno
reSitev razvojnih potreb Mirenske doline.

1.4, ANTON MAVER, ZUPAN OBCINE MOKRONOG TREBELNO (prejeto dne 2.4.2012)

upostevalo tudi smer Novo mesto - Mokronog - Celje, s ciliem uravnoteZena razvojnih potreb.

11.5. IVAN DRAGAN (prejeto dne 3.4.2012)

(Zahtevam, da tekst objavite v celoti in s polnim imenom)

To so prednosti zahodne obvoznice

Znano je, da celotnega obro€a ni mozno zgraditi hkrati, zato podajam predlog za zahodno obvoznico s
sodobnim razcepom Zagorica. Prednosti: ni potrebno rusiti priklju¢kov NM vzhod in NM zahod; v €asu
gradnje promet te€e normalno; znebimo se Karteljevskega klanca, ¢e se peljemo za Belo krajino;
priklju¢ek Kamence ni potreben, ker lahko uporabimo prikljuéek NM zahod.

Gospodarstvo: odli€no prometno napajanje Brsljina in Mirne Peci.

Priklju¢ek Podbreznik: odli€no napajanje gospodarskega inkubatorja, Adria Mobil, zaledja Pre¢ne in
poslovne cone Zalog, obéine Straza in Zuzemberka.

Priklju¢ek Brod: odlicno predvsem za novo Sportno dvorano, odlicno tudi za navezave Obcine
Dolenjske Toplice, Semic.

PrikljuCek Regrdke koSenice zdruZiti s prikljuckom Brod.
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Prikljusek Poganci: odli¢no predvsem za Revoz, juzni del NM in cono Cikava. Ce zgradimo od
priklju¢ka Poganci do Osredka Stiripasovnico, zelo dobro pa bi bilo tudi z dvopasovnico.

Prikljucek Cikava: slabSe, lahko bi se pripeljali éez cono Cikava ali pa se zgradi dvopasovnica.
Priklju¢ek NM vzhod: v redu, pustiti pri miru.

S tem dobimo dve tretjini novomeskega obroca.

Priklju¢ka NM vzhod in NM zahod Se nista stara 6 let. Ali sta nova prikljuCka na vzhodu in zahodu
sodobna in bosta sposobna za promet vsaj 50 do 100 let? Ali bo potrebna ez 6 let ponovna
rekonstrukcija? Kam jih bo mozZno 8iriti (Qlandija)?

Navedite prednosti vzhodne obvoznice v tem smislu, kot sem jih jaz za zahodno obvoznico.

Prosim, da moja vpraSanja vzamete resno. Kaj pa, &e nekdo, ki razmi$lja z zdravo kmec€ko pametjo,
imam kaj prav? Priloga: grafi¢na priloga — skica predlagane reSitve
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StaliS¢e: je smiselno Ze upostevano. Skladno s sklepom Viade RS z dne 24.6.2009 (st. 35000-
7/2009/4) o zaCetku priprave drzavnega prostorskega nacrta za drzavno cesto od avtoceste A2
Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do priklju¢ka Maline je potek 3. razvojne osi naCrtovan vzhodno
od Novega mesta. Koridor 3. razvojne osi je bil doloCen Ze v Studiji variant (2008), v kateri je bila kot
najustreznejSa izbrana varianta Vzhodna—C na podlagi obravnave z vseh vidikov (okoljskega,
prostorskega, funkcionalnega in ekonomskega).

Ta trasa je bila optimizirana v strokovnih podlagah za ta DPN in je bila Ze razgrnjena kot strokovna
podlaga za osnutek DPN (februar 2011).

V spremenjenih resSitvah je predstavljena reSitev zahodne obvoznice kot Stiripasovnice z elementi hitre
ceste in izvennivojskimi krizanji (enako kot 3. razvojne osi na obmocju Novega mesta), ki se na
avtocesto prikljuCuje v (preurejenem) AC priklju¢ku Novo mesto Zahod. S to navezavo je omogocen
hiter dostop do avtoceste iz juznega in zahodnega obmocja Novega mesta, iz sosednjih zahodno
lezecih obcin in iz SirSega vplivhega obmocdja.

Navezava juznega dela 3. razvojne osi na avtocesto v ni¢emer ne prejudicira poteka srednjega dela
3. razvojne osi (od Celja do Novega mesta) oziroma omogoca (po avtocesti) navezavo na katerokoli
od variant, izmed katerih bo ena izbrana kot najustreznejSa na srednjem delu 3. razvojne osi.

Faznost oz. etapnost izvedbe prostorskih ureditev, ki so predmet tega DPN, in njihovih posameznih
delov bo dolo¢ena po sprejetju uredbe o DPN na podlagi prometnih in drugih preveritev na nacin, da
bo zagotovljena ustrezna ureditev prometnih tokov iz vseh smeri drZzavnih prometnih povezav,
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upostevajo¢ specificnosti urbaniziranega prostora Novega mesta. V uredbi o DPN pa se definira
faznost gradnje zahodne obvoznice tako, da se ta v prvi fazi oz. etapi nacrtuje kot dvopasovnica.

Gradnja 3. razvojne osi seveda ne predstavlja gradnjo celega odseka naenkrat, ampak po
posameznih etapah. Vrstni red gradnje posameznih etap po pododsekih in precnih profilih
(dvopasovna, kasneje Stiripasovna) pa bo doloCen s Studijo izvedbe projekta in bo odvisen od
razli¢nih, predvsem prometno-ekonomskih parametrov.

Predlog 11.2.5. za nacrtovanje prikljucne ceste, ki bi potekala od novomeskega obroca po dolini reke
Krke do StraZe in v nadaljevanju do Dolenjskih Toplic in ZuZemberka, z navezavo na partizansko
magistralo, se ne uposteva, ker nima neposredne povezave z na¢rtovano 3. razvojno 0sjo.

Novo zasnovana priklju¢ka Novo mesto Vzhod in Novo mesto Zahod sta nadrtovana za dolgoro€ne
potrebe. Napoved prometa v Prometni Studiji je narejena za 23 let (leto 2035 upostevaje preseljen
promet po izgradnji celotnega juznega dela 3. razvojne osi) in v tem Casu je kapaciteta obeh
prikljuckov tudi v koni¢nih obdobijih ve¢ kot zadostna.

11.6. SILVO MESOJEDEC, KS Buéna vas (podano na javni obravnavi spremenjenih resSitev,
23.3.2012):

Ne strinjam se s tem, da se na$ predlog podan na javni razgrnitvi o drugacnem poteku Z obvoznic

mimo romskega naselja, ni uposteval.

Zanima me, zakaj na$ predlog glede poteka zahodne obvoznice v stalis¢ih do pripomb ni bil

upostevan. Predlagali smo namrec traso, ki bi potekala vzhodno od romskega naselja in bi bila

ugodna tudi zato, ker bi bila cenej3a.

StaliS€e: Potek trase vzhodno od romskega naselja se je v predhodnih preveritvah izkazal kot
neprimeren, saj bi bila trasa v primerjavi s predlagano slabsa, ker bi potekala prek gospodarske cone
in obmocgij, predvidenih za razvoj dejavnosti ter v neposredni bliZini ve¢ poselitvenih obmogij. Trasa je
na tem delu usklajena z reSitvami v veljavnem OPN MO Novo mesto.
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I1l. PRIPOMBE PROTI UREDITVI ZAHODNE OBVOZNICE KOT 4-PASOVNE HITRE CESTE

I11.1. MO NOVO MESTO - Obginski svet (prejeto z dopisom, §t. 3505-9/2009-130 z dne 2. 4.
2012)
Glede na predstavljene spremenjene resitve obcinski svet ugotavlja, da gre za obc¢utno povecanje
investicije (predvsem zaradi izvedbe Stiripasovne ceste po zahodu Novega mesta z izvennivojskimi
prikljucki, ki je projektirana z elementi  hitre ceste) in se zaradi tega gradnja Casovno oddaljuje.
Gradnja zahodne povezovalne ceste Sele po letu 2035 je za Mestno ob&ino Novo mesto
nesprejemljiva, saj prometni podatki Ze danes izkazujejo preobremenjenost drzavnih cest, ki potekajo
skozi Novo mesto, zato Obcinski svet poziva pobudnika in pripravljavca drZzavnega prostorskega
nacrta, da v smislu optimizacije projekta preucita moznost, da se zahodna povezovalna cesta izvede v
dvo ali Stiripasovni izvedbi ceste s slab3dimi tehniénimi elementi (glavne ali regionalne ceste) ter

celotnega obro&a zagotovi €im prej, po moZnosti so¢asno.

I11.2. MO NOVO MESTO - PRIPOMBE NA UREDITEV ZAHODNE OBVOZNICE KOT 4-PASOVNE
HITRE CESTE (6.4.2012)

[11.2.1.1l.4 Zahodna obvozna cesta je s spremenjenimi reSitvami nacrtovana v koridorju Stiripasovne
ceste. TakSna reSitev je skladna s pripombo Mestne obline Novo mesto k razgrnjenemu
osnutku DPN iz aprila 2011 in staliS€em Ministrstva za okolje in prostor v Stalis¢ih in odgovorih
na pripombe obgin z dopisom $t. 350008-1/2006-HS/216 z dne 6. 6. 2008 (zavzeto stali§e, da
bo na zahodni strani Novega mesta nacrtovan koridor Stiripasovne zahodne obvozne ceste). V
obrazlozitvi spremenjenih reSitev je na str. 12 navedeno, da je zahodna obvozna cesta
nacrtovana kot daljinska in ne kot povezovalna cesta. S spremembo funkcije in vrste te ceste in
posledi¢no izboljSanjem profila in drugih karakteristik zahodne obvozne ceste se poslabsuje
njena ekonomska upraviCenost, kar izhaja iz prometne Studije in je zato njena gradnja
predvidena ob koncu planskega obdobja kot 5. faza in to soCasno z izvedbo predora pod
Gorjanci. Tak3na reSitev je za ob&ino popolnoma nesprejemljiva, saj ista prometna Studija,
dokazuje, da je zahodna obvozna cesta prometno upravi¢ena Ze v prvih fazi izgradnje. Zato je
nujno, da uredba o DPN dopusti moznost oz. toleranco pri izvedbi nalrtovane zahodne obvozne
ceste v dveh podetapah in sicer kot dvopasovno ali tiripasovno cesto in to varianto z nivojskimi
ali izvennivojskimi prikljucki. TakSna reSitev je nujna tudi zato, ker danes zaradi spremenjenih
gospodarskih razmer ne moremo z gotovostjo napovedati bodocih pogojev financiranja taksnih
cest z vidika javnega proracuna, evropskih sredstev ali zasebnega kapitala, zato bi nacrtovanje
predrage ceste lahko odmaknilo njeno sicer nujno ¢imhitrejSo izvedbo. Tehni¢no porocilo PNZ
d.o.o., na strani 30 navaja, da je obvozna zahodna cesta po funkciji povezovalna cesta, po vrsti
ceste pa hitra cesta s trasnimi elementi za projektno hitrost 100 km/h. Primerjalno iz istega
porocila izhaja, da ima zahodna obvozna cesta kriti€ne elemente osi in nivelete ugodnejSe od
kriti€nih elementov hitre ceste 3. razvojne osi. Predlagamo, da se v smislu optimizacije zahodne
povezovalne ceste z DPN proui moZnost izvedbe te ceste z elementi glavne ceste
(izvennivojski prikljucki) in elementi regionalne ceste (nivojski priklju€ki) s projektno hitrostjo in
ostalimi elementi za hribovit teren.

[11.2.2.1ll.2 S spremenjenimi reSitvami zahodne obvozne ceste se =zaradi opustitve prikljucka
Ljubljanske ceste promet po povezovalni - zahodni obvozni cesti, ki je hamenjen na nekdanjo
H1 v smeri juga vodi na priklju¢ek Kamence in dalje po Ljubljanski cesti skozi mestni prostor. S
tem se vodi po mestu nepotrebni tovorni promet in je zato reSitev nesprejemljiva. Prometno
reSitev je treba optimizirati tako, da se zahodna obvozna cesta neposredno povezuje z
nekdanjo H1 izven obmocja mesta, torej izven Ljubljanske ceste. Menimo, da bi bilo potrebno
katerem bi se zbrali prometni tokovi Ljubljanske ceste in nekdanje H1 ter se navezali na
zahodno povezovalno cesto in avtocesto A2 brez da potekajo po urbanem obmocju mesta. Na

sistem, potem predlagamo, da se priklju¢ek Kamence opusti. Spremenjena resitev v prometni
Studiji ni preverjena, tako vsaj izhaja iz izreza — spodnje karte 5., kjer je razvidno, da se je
preverila samo resitev priklju¢evanja Ljubljanske ceste v priklju¢ek zahodne povezovalne ceste.
Pri proucCitvi spremenjene reSitve zato ugotavljamo, da npr. (1) priklju¢ek deviacije Z1-

10
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02b:LC796511 Dobrava na Ljubljansko cesto oz. njeno deviacijo Z1-02:R3651/0252 Buc¢na vas

— Zdinja vas ni projektno obdelana ali prikazana v gradivu, (2) priklju¢ek Novo mesto vzhod,

krak F na deviacijo Z102: R3651/0252 ni nacrtovan kot T-prikljuéek, ki bi na tem mestu ob

pri¢akovanih prometnih <>\\t§r,emenitvah bil nujen.
i\

Optimirana varianta s preseljenim prometom, OBMOCJE NOVEGA MESTA,
PLDDP 2035, VSA VOZILA

Karta 5: Izrez iz peretne Studije

[11.2.3.1ll.3 V povezavi z gornjo toCko (t€. 2) naj se DPN dopolni tako, da bosta mogoci izvedbi
dvopasovne ceste po reSitvi iz javno razgrnjenega osnutka DPN in Stiripasovne ceste po
spremenijeni resitvi na odseku od prikljucka NM Brezje do priklju¢ka zahodne obvozne ceste na
avtocesto A2.

111.3. JOZE MALENSEK (prejeto dne 30.3.2012)

Zahodna obvoznica je potrebna samo kot mesta obvoznica, zato mora potekati nivojsko po robu
v dolzini 20 km je samo 25 tiso€ prebivalcev, v Ljubljani pa znotraj 37 km desetkrat vec.

Prikljucitev na tretjo os se naj izvede nekje vzhodno od Revoza, s tem se izogne vsem nepotrebnim
futuristi¢cnim viaduktom v Pogancih, ki so popolnoma nepotrebni in s tem pustimo Se zadnje kose
kmetijskega zemljiS€a pri miru.

Z upostevanjem realnega stanja, je v tej fazi potrebna Stiripasovnica le na trasi med Mackovcem in
priklju¢kom tovarne Revoz, za vse ostale dele pa se naj izvede dvopasovnica z v nacrtu predvideno
mozno dograditvijo na Stiripasovnico in rezervacijo zemljiS¢a za kasnejSo razSiritev, kadar bo ta
eventuelno potrebna.

Tak pristop je po mojem mnenju realen in gotovo vsaj za polovico cenejSi od danega predloga, zato je
tudi moznost financiranja in s tem realizacije mnogo vedja.

Moj predlog je tudi graficno obdelan na trasi med Metliko in Mokronogom in je po Zelji na razpolago.

I11.4. JOZE DERGANC (prejeto dne 3.4.2012)

K predlogu gradiva, ki se hanaSa na ureditev zahodne obvoznice kot Stiripasovnice dajem naslednje
pripombe:

Nacrtovane ureditve zahodne obvoznice kot Stiripasovnice, namesto dvopasovne obvozne mestne
ceste na zahodni strani Novega mesta, je strokovno neutemeljeno, z vidika prostorskega razvoja
mesta povsem nesmotrno in dolgoro€no okoljsko Skodljivo in ekonomsko neopravicljivo. To prepricljivo
dokazujejo podatki o prometni upravi€enosti variante 3. razvojne osi na vzhodni strani Novega mesta.

I11.4.1.Nacrtovanje zahodne obvoznice kot Stiripasovnice ni predstavljeno kot alternativa vzhodni
Stiripasovni obvoznici in je z vidika prometno ekonomske upravi¢enosti (v primerjavi z vzhodno
obvoznico) nesprejemljiva.

11
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111.4.2.V stalid¢ih do pripomb v tej javni seznanitvi naj pripravljavec drzavne prostorske ureditve javnost
seznani s stroski na¢rtovanja zahodne obvoznice, ki so ze nastali s pripravo DPN in ki bodo Se
nastali z nacCrtovanjem Stiripasovnice namesto dvopasovnice. Nacrtovanje Stiripasovnice na
zahodni strani mesta se izvaja na podlagi lahkotno sprejetega in strokovno povsem
neutemeljenega staliS€a do pripomb v javni razgrnitvi dopolnjenega osnutka OPN. O¢itno pa je,
da je pripravljavec DPN s tem staliS¢em prostorskemu nacrtovalcu (ki je staliS¢e tudi predlagal),
omogodil plaCilo dodatnih stroSkov za nacrtovanje prostorske ureditve, ki z vidika prometno
ekonomske upravi¢enosti ni sprejemljivo.

StalisSce: se uposteva. Faznost oz. etapnost izvedbe prostorskih ureditev, ki so predmet tega DPN in
njihovih posameznih delov bo dologena po sprejetju uredbe o DPN na podlagi prometnih in drugih
preveritev, na nacin, da bo zagotovljena ustrezna ureditev prometnih tokov iz vseh smeri drzavnih
prometnih povezav, upostevajo¢ specifiCnosti urbaniziranega prostora Novega mesta. V uredbi o DPN
pa se definira faznost gradnje zahodne obvoznice tako, da se ta v prvi fazi oz. etapi nacrtuje kot
dvopasovnica.

Meja obmocja DPN se na obmocju zahodne obvoznice doloc€i tako, da bo v 1. fazi oz. etapi mozna tudi
izvedba priklju¢ka dvopasovne zahodne obvoznice na Ljubljansko cesto in da do izvedbe zahodne
obvoznice kot Stiripasovnice preureditev avtocestnega prikljuc¢ka Novo mesto Zahod ne ob potrebna.
Gradnja 3. razvojne osi seveda ne predstavlja gradnjo celega odseka naenkrat, ampak po
posameznih etapah. Vrstni red gradnje posameznih etap po pododsekih in precnih profilih
(dvopasovna, kasneje Stiripasovna) pa bo doloCen s Studijo izvedbe projekta in bo odvisen od
razliénih, predvsem prometno-ekonomskih parametrov.

Slika: Prikaz obmoc¢ja DPN ob upostevanju spremenjenih reSitev s prikazom resitev, ki so bile javno
razgrnjene (osnutek DPN, februar 2011). Meja DPN (rdeca linija), s katero je bila javnost seznanjen v
marcu 2012 (seznanitev javnosti s spremenjenimi reSitvami) se razsiri, tako da se v DPN vkljudi tudi
obmodje (zelena linija), na katerem je bil nagrtovan prikljuéek dvopasovne zahodne obvoznice na
Ljubljansko cesto (javna razgrnitev osnutka DPN, marec in april 2011). S tem je dana moznost
faznosti gradnje - priklju€evanje dvopasovnice na Ljubljansko cesto in prek nje na priklju¢ek Novo
mesto Zahod na obstoje€o avtocesto A2 Ljubljana - ObreZje.
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pa je nesprejemljivo za ta nivo ceste in za tovorni promet, predvsem v zimskih razmerah.

ReSitev, prikazana v razgrnjenem gradivu, ne bo povzroCila prekomernih prometnih obremenitev
mestne mreze s tovornimi vozili, namenjenimi v cono Brezovica. 1z smeri Ljubljane bodo tovorna vozila
v to cono dostopala direktno iz AC priklju¢ka Novo mesto Zahod.

Promet tovornih vozil, namenjenih iz smeri Metlika v cono Brezovica, bo lahko potekal na dva nacina:

- z zahodne obvoznice preko priklju¢ka Kamence po povezovalni cesti (vzdolZz katere je v OPN
predvidena pozidava, zatem po Ljubljanski cesti, mimo Zupnce), kar bo lahko zelo motege za to
mestno obmodje. Ta problem se lahko reSuje z vzpostavitvijo ustreznega reZima, ki bo prepovedoval
tovorni promet s priklju¢ka Kamence do cone skozi mesto;

- predvsem pa (z ustrezno prometno signalizacijo) po 3. razvojni osi do prikljucka Mackovec in po
regionalni cesti Karteljevo—Locna.

I11.5. MO NOVO MESTO - PRIPOMBE NA POSAMEZNE UREDITVE NA ZAHODNI OBVOZNICI
(6.4.2012)
[11.5.1.Resitev priklju¢evanja dostopne ceste iz prikljucka Kamence na Ljubljansko cesto z na¢rtovanim

za smer proti priklju¢ku Kamence. Glede na dejstvo, sta uvoza in izvoza prometno prevladujoco
smeri, je treba na uvozu in izvozu dodati po en pas oziroma predvideti vsaj takSno reSitev, kot je

ustrezna tudi iz vidika zagotavljanja nadaljnje rabe obstojeCih ze zgrajenih objektov. Tako
reSitev ne omogoca prikljuCevanja poslovne stavbe v obratovanju na naslovu Markljeva cesta 2,
saj stavba s priklju¢kom glavnega dostopa danes gravitira na Ljubljansko cesto, s servisnim
priklju¢kom pa na ulico Dolenje Kamence. Situacijo je potrebno podrobneje prougiti tudi iz vidika
izdanega gradbenega dovoljenja za to stavbo, ki naj ga izdelovalci pridobijo pri Upravni enoti
Novo mesto. V naravi bi bilo, glede na viSinsko razliko dvori§¢a te stavbe in Ljubljansko cesto za

Kamencam, 15 m od lo€ilnega otoka na kraku. Deviacija poteka nivojsko 1 m nad terenom, zato se z
nje izvede enojni uvoz do dvoriS€a poslovne stavbe in se zagotovi ustrezna Sirina za merodajno vozilo.

111.5.3.Problemati¢na je tudi izvedba deviacije Z1-04a, ki onemogoca dosedanjo rabo stanovanjske
stavbe na naslovu Markljeva cesta 1, kjer je dvoriS¢e posebej prilagojeno za dostop invalidni
osebi. Pri spremembi reSitve naj se upoSteva tudi projekt izvedenih del za rekonstrukcijo
Ljubljanske ceste, ki je v arhivu upravljavca drzavne ceste.

StaliSce: se uposteva. Za dostop do stanovanjske stavbe na naslovu Markljeva cesta se od cestnega
dostopa preko deviacije Z1-04a tik za priklju¢kom na Ljubljansko cesto izvede enojni uvoz do dvoris¢a
omenjene stanovanjske stavbe z ustreznimi elementi za klan€ine za funkcionalno ovirane osebe.

podlagah za nacrtovanje OPPN Gospodarska cona Na Brezovici (prometno Studijo je izdelal dr.
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Maher, Studijo je novembra 2011 na spletnem strezniku ob¢ine prevzela Direkcija RS za ceste).
Situacija je prikazana na spodniji karti 6.
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Karta 6: KroZno kr|\2|sce na nekdaniji H1

[11.5.5. Z uredbo o DPN naj se prepove izvedba varovalne ograje ob zahodni povezovalni cesti, ker
je nesprejemljivo, da bo celotni obro¢ nacrtovanih cest s sklenjeno varovalno ograjo objel
mesto. V obrazloZitvi spremenjenih resitev ni pojasnjeno ali so bile pri nadrtovanju varovalne
ograje resitve preverjene v smislu zagotavljanja prehodnosti prostora.

StaliS€e: se ne uposteva. Ker gre pri Stiripasovni zahodni obvoznici z izvennivojskimi priklju€ki za rang
hitre ceste, je obvezna postavitev varovalne ograje ob cestnem telesu za zagotavljanje varnosti na
prometnici. Za dvopasovno cesto varovalna ograja ni potrebna. V fazi izdelave strokovnih podlag je
bilo preverjeno, ¢e bo omogo€ena migracija divjadi. Na podlagi zahtev iz okoljskega porocila sta v ta
namen razs8irjena dva podvoza Z3-03 in Z3-07 na Sirino 15 m za prehod divjadi. Prav tako bo mozno
prehajanje pod viaduktoma BrSljin in Petelinec ter mostom &ez Krko.

[1.5.6. Ob javni razgrnitvi niso bile predstavljene strokovne podlage, s katerimi bi se potrdila ali
ovrgla tangenca trase zahodne obvozne ceste z opusScenim odlagalisem komunalnih
odpadkov v blizini romskega naselja Brezje in Zabjek.

StaliS¢e: Nacrtovane ureditve omenjeno deponijo tangirajo. V fazi izdelave strokovnih podlag so bile v
obmocju omenjene deponije izdelane geoloSko geomehanske raziskave, katere rezultate se uposteva
pri izvedbi objekta. Posebnih omejitev za poseganje na to obmocje po geoloskem poro€ilu ni.

11.5.7. Predlagamo, da se deviacija dostopne ceste Z1-11c¢ razSiri na nacin, da se na deviaciji lahko
sreCata dve osebni vozili.

StaliS¢e: Se uposteva. Deviacija bo razsirjena na dvopasovni normalni precni profil za prevoznost ob
sre€anju dveh merodajnih vozil.

111.6. ADRIA MOBIL, D.0.0. NOVO MESTO (prejeto dne 30.3.2012)

Potek trase - zahodna obvoznica na zemljiS€u gospodarske druzbe Adria Mobil je nesprejemljiv, saj
zmanjSuje ze tako premajhne povrsine za skladis€enje gotovih produktov in parkiranje osebnih vozil. S
posegom trase na zemlji8€e gospodarske druzbe Adria Mobil se rudi osnovni koncept tehnoloSke
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manipulacije skladis€enja gotovih produktov in ogroZza normalno poslovanje gospodarske druzbe Adria
Mobil.

Obmocje DPN po spremenjenih resitvah Se vedno sega v obmocje ZN Adria, v naravi pa prekriva del
obstojeCih parkirnih mest za osebna vozila, za skladiS¢enje gotovih produktov, skladis¢e nevarnih
snovi v obratovanju in nekatere infrastrukturne ureditve.

Iz same grafike spremenjenih reSitev ni razvidno, ali se navedeni objekti ohranijo, odstranijo oziroma
ali je na njih dopustna izvedba investicijsko vzdrZzevalnih del, rekonstrukcija oziroma morebitne
dograditve pod pogoji veljavnega zazidalnega nacrta Adria.

Kot gospodarska druzba si ne moremo privos€iti neznank pri obravnavi navedenih objektov, ki lahko
vplivajo na samo organizacijo proizvodnje in s tem na poslovanje druzbe.

Zahtevamo, da pred nadaljnjo pripravo DPN reSitve na tehnicni ravni uskladite z nami.

Stalisce: reSitve v DPN pripombo Ze upostevajo, tako da razen posega v odprte (parkirne, skladi$¢ne)
povrsine ne bodo potrebne nobene rusitve. Trasa je na tem obmoc¢ju nacrtovana skladno z reSitvami v
OPN MO Novo mesto; vecji odmiki trase niso mogoci, ker je obmocje omejeno s koridorjem
daljnovoda. Pripomba se uposteva, tako da se meja obmocja DPN prilagodi, s ¢imer bo obmocje DPN
na obmocju tovarne Adria Mobil ¢im manjSe. V uredbo o DPN se doda dolocilo, da se v fazi PGD
posegi na obmocju Adrie Mobil v okviru toleranc optimizirajo, s ciliem ¢im manjSega posega na
obmodje tovarne.

I11.7. SLOBODAN NOVAKOVIC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)
Glede OPPN Zdinja vas me zanima, kako so predvidene ureditve in odvijanje prometa na tem
obmodju.

StaliS€e: odgovori na vprasanja so bili podani na javni obravnavi. ReSitve so razvidne iz razgrnjenega
gradiva.
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V. PRIPOMBE NA PREUREDITVE AC PRIKLJUCKOV

IV.1. MO NOVO MESTO - Obg¢inski svet (prejeto z dopisom, §t. 3505-9/2009-130 z dne 2. 4.
2012)

Obginski svet nasprotuje reSitvi v razgrnjenem gradivu spremenjenih resitev drzavnega prostorskega
nacrta, ki ne omogoc€a navezave vzhodnega priklju¢ka mestne cestne mreze v Mackovcu neposredno
na avtocesto A2 v smeri Ljubljane in resitvi, ki poslabsuje navezavo nekdanje ceste H1 pri Zdinji vasi v
smeri Ljubljanske ceste in zahteva, da pobudnik in pripravljavec drzavnega prostorskega nacrta
spremenita reSitve tako, da bosta oba priklju¢ka na avtocesto A2 in prikljucki na opus&eno cesto H1 pri
Zdinji vasi, funkcionalno in prometno omogogala vse dosedanje prometne tokove.

IV.2. KRAJEVNA SKUPNOST LOCNA-MACKOVEC (prejeto dne 2.4.2012)

Vsebinsko spremenjene reSitve, ki poleg obsega, spreminjajo tudi funkcioniranje prostora,

opredeljenega znotraj OPN Novo mesto:

- Vodenje prometa iz vzhodnega dela Novega mesta, oziroma iz obmocja OtoCca, LeSnice,
Mackovca in LoCenskega mostu v smeri Ljubljane nima direkinega sestopa na AC v prikljucku
Novo mesto vzhod, ampak se vodi preko regionalne ceste R2-448; odsek Karteljevo — Loc¢na
(prejSnja H-1) in se v rekonstruiranemu priklju¢ku Novo mesto zahod v Karteljevem prikljuci na AC.
Ob tej prometnici je umeséena gospodarska cona Zdinja vas, v kateri je opredeljen program
intenzivne prometne gostote (kamionski terminal z objekti in povrSinami za dejavnost prometa,
transporta, logistike, prodaje gospodarskih vozil in servisov, ter dejavnosti zas¢ite in reSevanja,
vklju€no s povrSinami za parkirna mesta za tovorna vozila in priklopna vozila in povrdinami za
njihovo vzdrZevanje.

- Tudi promet po AC, namenjen v gospodarsko cono Zdinja vas iz smeri Ljubljana, se vodi preko
priklju¢ka Novo mesto zahod, po lokalni cesti L 295251 Buéna vas-Zdinja vas, od tam pa na
omenjeno regionalno R2-448. 1z opisanega sledi, da sta dejansko regionalna cesta R2-448 in del
lokalne ceste L-295251 prevzele vlogo avtocestnih prikljuékov, kar pa iz prometnih ozirov
predstavlja totalni absurd. Postavlja se namre¢ vpraSanje, kako obvladovati in zagotavljati prometni
reZzim in varnost prometa na prometnici meSanega prometa. Na njej bo soasno ob gostem
prometu tezkih tovornih vozil in osebnih vozil potekal tudi promet gradbene mehanizacije,
kmetijskih strojev, motornega in kolesarskega prometa, kakor tudi pe$ prometa, katerega smer je
Ze tradicionalna pohodniska pot na zahodno pobocje TrSke gore.

IV.3. KRKA d.d. NOVO MESTO (prejeto dne 29.3.2012)

Krka d.d., Novo mesto ima do predlagane reSitve naslednje zadrzke: Predlagana reSitev glede na
sedanjo ureditev pomeni korak nazaj, saj ukinja za nas najbolj ugodno lokacijo avtocestnega priklju¢ka
v smeri proti Ljubljani. Po novem predlogu bi dejansko funkcioniral le en prikljuek na avtocesto v
smeri Ljubljane na lokalni ravni. Na vzhodnem avtocestnem priklju€ku vkljuCevanje na avtocesto v
smeri Ljubljani ne bo ve¢ mozZno, tako da se bo moral celoten promet voditi po lokalni cesti do

IV.4. GOSPODARSKA ZBORNICA DOLENJSKE IN BELE KRAJINE (prejeto dne 30.3.2012)

V Krki, tovarni zdravil, d.d., Novo mesto imajo do predlagane reSitve za drzavno cesto od priklju¢ka na

avtocesti A2 pri Novem mestu do priklju¢ka Maline, naslednje zadrzke:

1. Predlagana resitev glede na sedanjo ureditev pomeni korak nazaj, saj ukinja za njih najbolj ugodno
lokacijo avtocestnega priklju¢ka v smeri proti Ljubljani.

2. Otezeno bo funkcioniranje cestnih povezav med gradnjo.

IV.5. DARS d.d. SLUZBA ZA PROSTORSKO NACRTOVANJE (prejeto dne 30.3.2012)
Avtocestna baza Novo mesto je locirana ob AC A2 poleg prikljucka Novo mesto vzhod, od koder je
tudi izhodisCe vseh poti rednega vzdrZzevanja in intervencij. Posebej pa naj poudarim logistiko
izvajanja zimske sluzbe, ki mora imeti odprte vse smeri prikljucevanja na AC. Dosedanje
funkcioniranje baze se je izkazalo, da je bila lokacija premiSljeno izbrana. 1z razgrnjenih dokumentov
povzemamo, da je z umestitvijo nove tretje razvojne osi v prostor predvidenih nekaj ukrepov, s
katerimi se vzdrzevalni avtocestni bazi poslabSuje lokacijski polozaj. Iz teh razlogov izhajata tudi
spodniji prvi dve pripombi. Nekaj predlogov pa je sploSnih za lazje vzdrzevanije hitre ceste.
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IV.5.1. Priklju€ek Novo mesto-vzhod: Dostop obmocja na AC A2 med priklju¢koma NM-vzhod in NM-
zahod v smeri Ljubljane je zaradi ukinitve prikljuevanja na sedanjem obstojeem prikljucku
NM-V v smeri Ljubljane onemogocen. PodaljSa se odzivni ¢as za vozila vzdrzevanja, saj se
podalj$a razdalja dostopanja za priblizno 15 km. Obravnavani odsek med priklju¢koma NM-V in
NM-Z je cel v klancu in je urejen s pasom za po¢asna vozila. Po dosedanjih izkuSnjah je to prvi
klanec, ko se pricne pozimi ustavljati tranzitni promet v smeri Ljubljane zaradi slabe zimske
opreme. Intervencije vzdrZzevalcev so tu pogoste in po sedaniji ureditvi je to dostopno v nekaj
minutah, saj je AC baza locirana tik v priklju¢ku NM-V.

Predlagamo, da se ohrani polni priklju¢ek, vkljuéno s prikljuéevanjem proti Ljubljani, kar bo
omogocalo nemoteno prikljuéevanje in vzdrzevanje.

IV.5.2. Priklju€ek Novo mesto-zahod: Podobno kot velja za priklju€ek Novo mesto-vzhod velja tudi za
Z2-1 prikljuéek Novo mesto-zahod. V tem priklju¢ku vzdrZzevalcem ni omogoceno priklju€evanje
v smeri proti Obrezju. Za vzdrzevanje se podaljSajo obracalne poti pluznih skupin v zimskem
Casu in intervencijske poti v ostalih letnih ¢asih. To pomeni tudi daljSi odzivni ¢as in vecje
stroske.
Predlagamo, da se tudi v priklju¢ku Novo mesto-zahod poisCe resitev za priklju¢evanje v smeri
Obrezja, da lahko na priklju¢ku pluzne skupine normalno obracajo.

StaliS¢e: se uposteva. V avtocestnem prikljucku Novo mesto Vzhod se uredi navezava prikljucka
Mackovec na avtocesto v vse smeri, torej tudi za smer Ljubljana. Izvede se krak za smer proti Ljubljani
severno od avtoceste direktno iz obstojeCe regionalne ceste R2-448 Karteljevo—Loc&na, kjer se izvede
razvojne osi iz smeri Metlike priklju€uje na avtocesto A2 v smeri proti Ljubljani. Na avtocesti se izvede
dvojni pospeSevalni pas, od katerega se levi po 250 m nadaljuje v pas za po€asna vozila, ob njem pa
se izvede nov 250 m. pospesSevalni pas.

Avtocestni prikljuéek Novo mesto Zahod se korigira, tako da se uredi nova navezava na ta prikljucek
za smer Obrezje iz kraka F na krak B (smer Obrezje). V razgrnjenem gradivu prikazani enosmerni
krak F priklju¢ka Novo mesto Zahod, ki se za podvozom Z3-01 razsiri na dva pasova, se na tem delu
preuredi v dvosmerni prikljuéni krak z vmesnim loc&ilnim pasom Sirine 1,5 m, tako kot na preostalih
dvosmernih rampah v prikljuckih na Stiripasovni zahodni obvoznici. S tem se na stiku kraka F z
ceste na krak F. Tik pred S&tiripasovno zahodno obvoznico se od kraka F odcepi krak G (smer
ObreZje), ki se v loku z elementi za hitrost 40 km/h tangentno priklju€i na krak B in se s 150 m dolgim
pospedevalnim pasom nanj prikljuéi. Vozila se z deviirane Ljubljanske ceste tako lahko po prikljuitvi
na krak B priklju€ujejo na avtocesto v smeri ObreZja direktno v prikljucku Novo mesto Zahod.

Med gradnjo bo funkcioniranje cestnih povezav v doloéenem obsegu res moteno, saj se ni mogoce
izogniti. Vendar pa bodo tudi med gradnjo omogoc¢ene funkcionalne povezave. PodrobnejSe ureditve
prometa med gradnjo bodo doloene s Studijo etapnosti in faznosti gradnje.

IV.6. DARS d.d. SLUZBA ZA PROSTORSKO NACRTOVANJE (prejeto dne 30.3.2012)

IV.6.1. Vzdolzni sklon priklju€nega kraka: V bodo€em priklju¢ku Novo mesto-vzhod na kraku P1C je
na nadvozu velik vzdolZzni sklon 6 %. Ker je to objekt izrazamo velike pomisleke glede
zimskega vzdrzevanja in prometa na njem. To je potencialno mesto zastojev in nesre€.

StaliS¢e: Zaradi zagotavljanja ustreznih navezav tako na avtocesto kot na lokalno cestno mreZo je
izvedba prikljuénih ramp na tako zgoS&enem prostoru res lahko problemati¢na. Po pravilniku o
projektiranju cest je maksimalni vzdolZni nagib priklju¢ne rampe izvennivojskega priklju¢ka lahko do 6
%. Glede izpostavljene problematike zimskega vzdrzevanja je bila opravljena ponovna preveritev
razgrnjenih resSitev; ugotovljeno je bilo, da je objekt umeScen ob objekt visoke gradnje (Qlandia) in ne
na vremensko izpostavljeno mesto, zato je reSitev manj problematicna. Med obratovanjem bo
potrebno redno posipavanje in pluZenje za zagotavljanje ustrezne prevoznosti vozilom.

IV.6.2. Odvodnjavanje podvoza v prikljuéku Novo mesto-vzhod: |z razgrnjenih dokumentov je
sklepati, da bo v prikljuéku Novo mesto-vzhod v podvozu 3-03 na kraku pod deviacijo 1-1
neugodno odvodnjavanje, &e bo nivo niZji od okoliskega. Crpali§&a, kar vidimo edino mozno
reSitev, so zopet kriticna toCka. Ponavadi ¢rpalke odpovedo v najvedjih nalivih.
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StaliSée: Projektne preveritve so pokazale, da z odvodnjavanjem podvoza 3-03 ne bo tezav z
zastajanjem vode, ker se bo to odvedlo gravitacijsko do niZje leZze€e kanalizacije, ki je predvidena v
hitri cesti.

IV.6.3. ZadrZevalni bazeni: ZadrZevalni bazeni morajo biti vsi dostopni za tovorna vozila in
mehanizacijo, ki je potrebna za ciS€enje bazenov. Iz tega razloga je potrebno zagotoviti

bo urejeno kanalizacijsko proti razcepu Poganci.

IV.7. MO NOVO MESTO —-HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA (6.4.2012)

IV.7.1. Spremenjena reSitev priklju¢ka hitre ceste 3. osi na avtocesto A2 v Mackovcu ne omogoca ved
neposredne navezave mestne cestne mreze (glavne ceste G2-105) in drzavne regionalne
ceste R2-448 (v nadaljevanju: nekdanje H1) na avtocesto A2 v smeri Ljubljane in prometni tok
iz smeri Novega mesta vodi po nekdanji cesti H1 do priklju¢ka na avtocesto A2 zahod. Tak3na
reSitev je nesprejemljiva, saj bi se ves prometni tok iz vzhodnega dela mesta, ki se usmerja v
smer Ljubljane na avtocesto A2, vodil do zahodnega prikljuéka na avtocesto. Nekdanja cesta
H1 je glede tehni¢nih elementov Se vedno prometno zelo pomembna, zato jo ni smiselno
obremenjevati s prometom, ki je usmerjen na avtocesto. Odsek nekdanje H1 med vzhodnim in
zahodnim priklju¢kom na avtocesto je prometno in logisti¢no tudi zelo pomemben, saj tu ze
obratuje vzdrzevalna avtocestna baza, v Gospodarski coni Na Brezovici pa je nacrtovana
lokacija za preselitev gasilske sluzbe, reSevalne sluZbe in sluzbe za civilno za&¢ito iz centra
Novega mesta. Lokacija je bila izbrana zato, ker po obstoje¢i navezavi omogo€a navedenim
sluzbam najkrajSe dostopne ¢ase do obmocij intervencij. Gospodarska cona Na Brezovici je
preteZno namenjena logisti¢no transportnemu terminalu in sorodnim dejavnostim vezanim na
tovorni promet. Zaradi navedenih razlogov se mora reditev v DPN spremeniti tako, da bo
funkcionalno in prometno omogodila vse dosedanje prometne tokove.

StaliS€e: V avtocestnem prikljucku Novo mesto Vzhod se uredi navezava priklju¢ka Mackovec na
avtocesto v vse smeri, torej tudi za smer Ljubljana. Izvede se krak za smer proti Ljubljani severno od
avtoceste direktno iz obstojeCe regionalne ceste R2-448 Karteljevo—Locna, kjer se izvede nivojsko T-
osi iz smeri Metlike prikljuCuje na avtocesto A2 v smeri proti Ljubljani. Na avtocesti se izvede dvojni
pospesevalni pas, od katerega se levi po 250 m nadaljuje v pas za po¢asna vozila, ob njem pa se
izvede nov, 250 m dolg pospeSevalni pas.

IV.7.2. Tudi sicer spremenjena resitev kaze pomanijkljivosti, saj je prikljuéek Novo mesto Krak A na
nekdanjo H1 projektiran tako, da omogoc€a varno zavijanje desno, zavijanje v levo v smeri
Novega mesta, pa je glede na pri€akovani promet na H1 neustrezen. Projektirati bi bilo treba
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IV.8. UDELEZENEC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)
Kako bo potekal promet iz Trebnjega po stari cesti v Novo mesto?

StaliS¢e: Promet iz smeri Trebnjega proti Novem mestu bo potekal po regionalni cesti R2-448
Karteljevo—Lo¢na do prikljucka Novo mesto Zahod ali do priklju¢ka Novo mesto Vzhod. V obmocju
priklju¢ka Novo mesto Zahod je do Novega mesta moZen dostop po deviaciji Z1-02 Ljubljanske ceste
preko obstojeCega pokritega vkopa nad avtocesto A2 in naprej po Ljubljanski cesti. V obmodju
priklju¢ka Novo mesto Vzhod pa je moZen dostop do Novega mesta po deviaciji 1-1 skozi obstojeci

IV.9. ALBERT RACECIC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)

Pri gradnji avtoceste se Zal ni razmi$ljalo o navezavah 3. razvojne osi.

Menim, da so prikljucki 3. razvojne osi tehni¢no nedodelani, predvsem pa manjka navezava Mackovca
na avtocesto proti Ljubljani; sedaj predlagana reSitev ni ustrezna tudi za primere

preusmeritev prometa ob prometnih nesreCah. Ne morem si predstavljati, da bi se vsa vozila
prikljutevala za smer Ljubljana Sele v Kartelievem. Ce Ze, predlagam vzporedno cesto, ki bo
omogocala promet lo€eno od daljinskega.

Posamezni odseki se zapirajo zaradi prometnih nesre€ in promet je takrat preusmerjen, vendar imamo
od NM do Trebnjega dobro cesto. Predlagam, da se trasa severno od vzdrzevalne AC postaje Io€i in

Ljubljane, kot je sedaj reSen, ni ustrezno speljan.

Stalis¢e: V avtocestnem prikljucku Novo mesto Vzhod se uredi navezava priklju¢ka Mackovec na
avtocesto v vse smeri, torej tudi za smer Ljubljana. Izvede se krak za smer proti Ljubljani severno od
avtoceste direktno iz obstojeCe regionalne ceste R2-448 Karteljevo—Locna, kjer se izvede nivojsko T-
osi iz smeri Metlike prikljuCuje na avtocesto A2 v smeri proti Ljubljani. Na avtocesti se izvede dvojni
pospedevalni pas, od katerega se levi po 250 m nadaljuje v pas za po&asna vozila, ob njem pa se
izvede nov 250 m dolg pospesevalni pas. Izvedba regionalne ceste severno od avtoceste do kroZnega

skozi obstoje€i AC podvoz do Karteljevske ceste R2-448 in z novim krakom na avtocesto A2 za smer
proti Ljubljani.
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V. PRIPOMBE NA POSAMEZNE UREDITVE NA OBMOCJU LOCNE IN MACKOVCA

V.1. IVAN DRAGAN, ERIKA KEBER, JANEZ PLANINSEK, ALESSANDRO R. OLIVEIRA,
DARJA SMILJIC, DAMJAN SMILJIC, MARIJA DRAGAN, VELIBOR SMILJIC, ANTONIJA
BANCIC, TANJA BANCIC OLIVEIRA (prejeto dne 30.3.2012)

Po preverjenih informacijah glede umestitve 3. razvojne osi v prostor je le-ta bistveno vedja od

pomena za tranzit Biha¢a, BIH in juzne Dalmacije preko odcepa Novigrad med mestom Karlovac in

Bosiljevo, saj Privredna komora Karlovac Zeli s priklju¢kom Novigrad na 3. razvojno os preko Novega

mesta in nadalje preko Karavank v severno Evropo.

Nedopustno je, da slabo prometno situacijo v Novem mestu reSujemo s 3. razvojno osjo (Stiripasovno

tranzitno cesto), ki pomeni resitev za tranzit ne pa za prometne tokove Novega mesta.

Pri tem s predlaganim prikljuékom na AC Novo mesto — vzhod ustvarimo pravi prometni kaos ter

ukinjamo dostop lokalnega prometa iz Novega mesta na priklju¢ek avtoceste Novo mesto — vzhod

proti Ljubljani in ga preusmerjamo mimo novega tovornega terminala Zdinja vas do priklju¢ka Novo
mesto — zahod.

Ugotavljamo, da je s to prometno ureditvijo na isti cesti, ki povezuje NM preko avtoceste v Ljubljano,

istoCasno lahko znajdejo vsi kmetijski stroji, motokultivatorji tovornjaki iz tovarne zdravil Krka, kar bo v

prometnih konicah pomenilo velike zastoje oz. prometni infarkt.

Zato vam kot bistveno boljSo resitev, katera Zze obstaja v prometnih Studijah prejSnjih let, predlagamo

razcep oz. odcep v Zagorici ali LeSnici, s tem pa prestavljamo potek 3. osi na zahodni del Novega

mesta ter razbremenimo Novo mesto vsega tranzita.

Zlasti pomembno pri tej reSitvi pa so naslednje prednosti:

1. da je ta 3. razvojna os umes&c€ena v prostor najmanj za naslednjih 100 let.

2. S to predlagano resitvijo ohranimo priklju¢ka Novo mesto — zahod in Novo mesto — vzhod v enaki

obliki, se izognemo nepotrebnim velikim stroSkom za rusenje (ocena 10 milijonov €) in preureditev

obstojecih prikljuckov.

3. za bistveno manjso investicijo se lahko zgradi novi ze planirani razcep Zagorica ali LeSnica.

V primeru predlagane reSitve in rusitvenih del na priklju¢ki Novo mesto — vzhod povzrodite tezave

dostopa. Ta varianta je Ze usklajena tudi z Zupanom MO NM, z 90 % strokovne javnosti Novega

mesta, z vso populacijo Novega mesta in delno tudi Ze s projektanti DPN. Vse te naSe reSitve bomo
posredovali tudi ministru za kmetijstvo in okolje in ministru za infrastrukturo in prostor.

V kolikor reSitve za prestavitev trase skozi Lo&na — Mackovec ne upostevate, boste:

1. z vsemi gradbenimi posegi boste povzrodili pravi infarkt prometnih tokov do tovarne Krka in Revoz,

po strokovnih ocenah za najmanj eno leto.

2. ter kar je tudi nedopustno, da boste najuspesnejSemu slovenskemu podjetju Krki odvzeli direktni

dostop na avtocesto preko vzhodnega prikljucka, kar je po zagotovilih tovarne zdravil Krka skrajno

neresno in popolnoma nesprejemljivo.

V izogib tezavam zaradi povzro€anja onesnazenja in nobenih ukrepov za znizanje emisij, se boste s

predstavitvijo 3. razvojne osi proti zahodu izognili kazni mednarodnih institucij zaradi neupostevanja

mnenja civilnih skupnosti kot osnove demokracije.

Prometne raziskave so pokazale, da bo 70 % prometa, ki bo priSel iz BIH preko Hrvaske usmerjen

proti Zahodu in nadalje proti Severu Evrope, zato je na$ predlog povsem utemeljen.

3. razvojna os se priklju€i na obstoje€o avtocesto preko mirenske doline v Trebnjem, kar je Se ena

potrditev, da je ves promet usmerjen proti Zahodu.

Za zmanjSanje emisij, kakor tudi hrupa po omenjeni novi varianti, pa dodatno predlagamo uporabo
najnovejsih tehnologij in reSitev s tega podrocja na cestah v obmocju mest in naselij Novega mesta.
Predlagamo zgledovanje po inovatorju s tega podro¢ja www.colas.com o0z. uporabo produkta
Nanosoft, ki pomeni inovativnejSo reSitev s podrocja materialov, ki zmanjSujejo hrup, pri ¢emer v
kombinaciji z ostalim produkti omogoc¢ajo tudi manjSo obrabo gum ter poslediéno emisij prasnih delcev
v okolje.

StaliS¢e: Podrobni odgovori glede vplivov na okolje so podani v stali§¢ih do pripomb 1X.8 (glede
vplivov na zrak) in 1X.14 (glede hrupnih obremenitev). V razgrnjenih reSitvah je predvidena zaklju¢na
plast asfalta za zmanjSanje hrupa.
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V.2. MO NOVO MESTO - HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA (6.4.2012)

V.3. MO NOVO MESTO — HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA (6.4.2012)
Predlagamo, da se razSiri podvoz 3-04 Lo¢na v Sirino profila, kot je doloCen v veljavnem obcinskem
prostorskem nacrtu za sekundarne mestne ceste (10 m).

Stalisce: se smiselno uposteva v PGD v okviru toleranc, ki so Ze navedene v uredbi o DPN.

V.4. DAROVIC SANDI IN DAROVIC VLASTA (prejeto dne 2.4.2012)

V.4.1. Ne strinjam se s predlagano umestitvijo in resitvami.
Ne strinjam se s predlagano umestitvijo in reSitvami poteka 3. razvojne osi v urbano obmocje
Novega mesta, posebej naselja Lo¢na.

V.4.2. Zahtevam ponovno vrednotenje in umes&anije trase hitre ceste skozi NM.
Zahtevam ponovno vrednotenje in umeS€anje trase hitre ceste, saj v predlogu ni bilo
upoStevano, da bo imela cesta funkcijo povezave v evropskem cestnem omrezju. Omenjeno
novo dejstvo je potrebno vkljuditi v Studijo primerljivosti tras, okoljsko poro€ilo in Studije variant
TER TAKO PONOVNO PREUCITI IN VREDNOTITI UMESCANJE ceste na odseku od
Pogancev do priklju¢ka na AC.

StaliS€e: se ne uposteva. Skladno s sklepom Viade RS z dne 24.6.2009 (st. 35000-7/2009/4) o
zacetku priprave DPN za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do
priklju¢ka Maline je potek 3. razvojne osi nacrtovan vzhodno od Novega mesta. Ta odloCitev je
temeljila na predhodno izdelanih Studijah variant, v katerih je bil predlog najustreznejSe reSitve
strokovno utemeljen.

V.5. ALBERT JORDAN - INICIATIVNI ODBOR - CIVILNE INICIATIVE (prejeto dne 2.4.2012)

V.5.1. Zahtevek naslovniku, da uskladi spremenjene ureditve v Mackovcu nove navezave Poslovne-
storitvene cone, Mackovec 1. A-jug, v drzavnem prostorskem nacrtu — DPN za drZavno cesto
od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline, z Odlokom
obcinskega lokacijskega nacrta — OLN, Poslovno-storitvena cona Mackovec — 1 (Ur. I. RS §t.
107/2006) ter odlokom o spremembah in dopolnitvah obcinskega lokacijskega nacrta
Poslovno-storitvena cona Mackovec 1 (Ur. I. RS st. 62/2010), v tekstualnem in pa graficnem
delu.
Kot ¢lan 15. ¢lanskega INCIATIVNEGA ODBORA — CIVILNE INICIATIVE, na zahtevo ostalih
14. ¢lanov iniciativnega odbora — civilne iniciative — organizirane javnosti, s podporo 236
zbranih podpisov polnoletnih prebivalcev opravilno oz. poslovno sposobnih NASELJA POD
TRSKO GORO in 3 pravnih oseb okolja v podporo peticiji, za zadevo obginski lokacijski naért
— OLN, Poslovno — storitvena cona Mackovec 1, vlagam, pri naslovniku pisni zahtevek, da
uskladi spremenjene ureditve v Mackovcu nove navezave Poslovno — storitvene cone,
Mackovec 1.A-jug, v drzavnem prostorskem nacrtu — DPN za drZzavno cesto od avtoceste A2
Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline, z Odlokom obcinskega
lokacijskega nacrta — OLN, Poslovno-storitvena cona Mackovec — 1 (Ur. I. RS §t. 107/2006)
ter odlokom o spremembah in dopolnitvah obc&inskega lokacijskega nacrta Poslovno-
storitvena cona Mackovec 1 (Ur. |. RS §t. 62/2010), v tekstualnem in pa grafi€nem delu.
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DOKAZ:

—Podpisi ¢lanov od 1 do 15 INICIATIVNEGA ODBORA — CIVILNE INICIATIVE, fotokopija 1x
prilozen,

— peticija na Obcinski lokacijski nacrt, Poslovno-storitvena cona, Mackovec — 1, fotokopija 1x
prilozena,

—podpisi za peticijo na Obcinski lokacijski nacrt, Poslovno-storitvena cona, Mackovec — 1, od
zap. St. 1.-239, na straneh 1-13, fotokopija 1x priloZeni,

—vpogled na spremenjene ureditve v Mackovcu, prikaz spremenjenih resSitev — ureditvena
situacija $t. 2.1 objekt DPN za drzavno cesto OD AVTOCESTE a2 Ljubljana — ObreZje pri
Novem mestu do priklju¢ka Maline,

—vpogled v Odlok ob¢inski lokacijski nacrt - OLN, Poslovno-storitvena cona, Mackovec — 1,
(Ur. 1. RS §t. 107/2006), tekstualni in grafi¢ni del,

—vpogled v Odlok o spremembah in dopolnitvah obcinskega lokacijskega nacrta — OLN,
Poslovno-storitvena cona Mackovec 1 (Ur. |. RS §t. 62/2010), v tekstualnem in pa graficnem
delu

StaliSce: se upoSteva. Potek navezovalne ceste Poslovno-storitvene cone, Mackovec 1.A-jug se
spremeni, posledi¢no se izvede za$Cita plinovoda. Kolesarska navezava iz K2 do K2a, ki je bila
prikazana v razgrnjenem gradivu, se ukine, kolesarji pa se vodijo ob juzni strani deviacije regionalne
ceste R2-448 (deviacija 1-2) z dvosmerno kolesarsko stezo.

Meja DPN se optimizira v smislu &im manjSega poseganja DPN na obmocdje ob&inskega prostorskega
izvedbenega akta, pri Cemer se smiselno uposteva tudi dejansko stanje na terenu (Ze izvedene
prostorske ureditve). Na deviaciji 1-2 se meja DPN skrajSa do obmocja med profiloma D2-7 in D2-8,
oziroma kjer je Se omogocen profil Stiripasovnice in je mozna ustrezna navezava na OPPN. S tem se
tudi omogoci ureditev dodatnega prehoda za peSce v okviru OPPN za obmocje »Rondo«. Meja DPN
na stiku dostopne ceste do PSC Mackovec |.A-jug in ceste za novo naselje se skrajSa na rob voznega
pasu ceste za naselje.

V.5.2. Hkrati pa INICIATIVNI ODBOR - CIVILNE INICIATIVE s pooblastili o organizirani javnosti
sporoCa naslovniku oz. podaja pripombo, da brezpogojno vztraja pri vseh amandmajskih
dologilih vezanih na naselie POD TRSKO GORO, pravno velijavhega — izvedbenega
prostorskega akta, Odloka o obcinskem lokacijskem nacrtu - OLN, Poslovno-storitvena cona,
Mackovec — 1, (Ur. I. RS &t. 107/2006), ki predstavlja s pogajanjem dosezen sporazum med
Mestno obcino Novo mesto, Obcinsko upravo, Oddelek za prostor — pripravijavec OLN,
Seidlova cesta 1, 8000 Novo mesto kot samoupravno lokalno skupnostjo oziroma takratnim
Zupanom g. Kovaci¢ Bostjanom in lokalnim prebivalstvom naselja Pod TrSko goro, kar pomeni,
da dolocil v predhodno navedenem izvedbenem prostorskem aktu ni mozno spreminjati in
dopolnjevati enostransko s spreminjanjem spremenjenih reSitev z drZzavnim prostorskim
nacrtom — DPN za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do
prikljuCka Maline, brez soglasja INICIATIVNEGA ODBORA- CIVILNE INICIATIVE s pooblastili
organizirane javnosti ne sprejema nobenih spremenjenih ureditev oziroma reSitev v Mackovcu
nove navezave — Poslovno — storitvene cone, Mackovec 1.A-jug iz krozis€a K2-a pri Qlandi-i
ampak brezpogojno vztraja in sprejema samo ureditve oziroma resSitve skladne s pravno
veljavnim izvedbenim prostorskim aktom, Odlokom o obc&inskem lokacijskem nacrtu - OLN,
Poslovno-storitvena cona, Mackovec — 1, (Ur. I. RS &t. 107/2006).

S tem je v zadevi navedeni predmetni zahtevek utemeljen in v potrebnem obsegu obrazloZen,
od naslovnika pa INICIATIVNI ODBOR — CIVILNE INICIATIVE zahteva, da ga sprejme in jo v
C¢asovnem roku 15. Dni o tem tudi pisno obvesti.

V.6. KRAJEVNA SKUPNOST LOCNA-MACKOVEC (prejeto dne 2.4.2012)

S spremenjeno resitvijo priklju¢evanja obmocja obginskega lokacijskega nacrta (OLN poslovno —
storitvena cona Mackovec-1) se bistveno spreminja obmocje urejanja DPN. To krepko vpliva na
funkcioniranje obmoc¢ja naselja Mackovec (Pod Tr3ko goro) in omogoca tranzit prometa skozi tipi¢no
urbano naselje. Nesprejemljivo je, da DPN za 3. razvojno os posega v obmodje urejanja legalno
sprejetega dokumenta (OLN Mackovec iz leta 2006). Zagotovo intencija zakona o umes€anju drzavne
infrastrukture v prostor ni bila le zgolj najhitrejSe sprejemanje prostorskih aktov za izvedbo tovrstnih
objektov, temvec je zakonodajalec prav gotovo ob tem Zelel spoStovati interese vseh subjektov, ki na
posreden ali neposreden nacin upravi¢eno izraZajo in Scitijo svoje interese. Nacin in postopek, po
katerem se sprejema DPN na obmocju Loéne in Mackovca, kot tudi predstavljene reSitve, pa
nasprotno predstavljajo eklatanten primer posiljevanja legalno in pravno veljavnih sprejetih prostorskih
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dokumentov lokalne skupnosti, ki se ji v tem primeru odreka pravico do uveljavijanja demokrati¢no
izrazene volje, izkazane v sprejetem OLN.

V.7. MO NOVO MESTO -HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA (6.4.2012)

mejo OPPN Poslovno storitvena cona Mackovec 2 v pripravi, kot je bila predlagana v pobudi Viadi RS
za izdajo soglasja za nacrtovanje prostorskih ureditev lokalnega pomena §t. 350-47/2010-29 z dne
6.3.2012. Predlagana meja je prikazan s svetlomodro linijo na spodniji karti 3.

.
/-

Stalisce: delno Ze upostevano, delno pa se smiselno uposteva.

S spremenjenimi reSitvami se na obmocdju, za katerega je v veljavi Odlok o obginskem lokacijskem
nacrtu - OLN, Poslovno-storitvena cona, Mackovec - 1 (Ur. I. RS §t. 107/2006), v najvecji mozni meri
Ze ohranjajo in upostevajo resitve iz tega OLN.

V delu, v katerem je to potrebno za realizacijo prostorskih ureditev, nalrtovanih s tem DPN, se z
uredbo o DPN ta OLN spremeni in dopolni.

Pripomba se smiselno upoSteva na nacin, da se v uredbi o DPN v prehodnih dolo¢bah navede, da se
dolocila Odloka o OLN Poslovno-storitvena cona Mackovec - 1 ter njegovih sprememb in dopolnitev
1/2 uporabljajo za gradnjo nacrtovanih cest do izdaje gradbenega dovoljenja za gradnjo hitre ceste,
nacrtovane z DPN.

V uredbi o DPN se tudi doloc¢i, da je do pridobitve gradbenega dovoljenja za gradnjo hitre ceste
dopustna gradnja dostopne ceste za priklju¢evanje Poslovno-storitvene cone Mackovec 1/2 (cone |.A-
jug).

V uredbi o DPN se med obveznostmi investitorjev in izvajalcev dolodi tudi, da se v primeru, da se

izvesti investitor hitre ceste.

Meja DPN se optimizira v smislu ¢im manjSega poseganja DPN na obmocje obCinskega prostorskega
izvedbenega akta, pri Cemer se smiselno uposteva tudi dejansko stanje na terenu (ze izvedene
prostorske ureditve).
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V.8. PLANINSEK, KS LOCNA MACKOVEC, Cl TRSKA GORA (podano na javni obravnavi
spremenjenih resitev, 23.3.2012)

Zanimajo me razlogi, da se 3. razvojna os vodi po vzhodni strani Novega mesta. Menim, da je edina

sprejemljiva trasa 3. razvojne osi potek po zahodnem delu z »y« priklju¢kom (odcep Zagorica), ki pride

do Pogancev. S tem bi se v Novem mestu resSili vsega tovornega prometa, ki pride iz Hrvadke in

Bosne proti severu Evrope. Ni logi¢no, da se ves ta promet vodi ¢ez Karteljevski klanec. ReSitve

ocenjujem kot izjemno zakomplicirane in zato neustrezne.

Napovedujem revizijo postopka.

Zelim izvedeti za razlog, da je obmogje Loéne - Magkovca ostalo brez prikljuéka na AC za smer proti

Ljubljani.

Zanima me finan¢na ocena ter kdaj bo pricetek gradnje.

DPN je reSitev spremenjena in sicer se posega v spalni del naselja, kar je nedopustno. Ali ni bilo

pridobljeno soglasje od MONM?

Zelim, da se zapisnik z javne razgrnitve posreduje na KS in Cl Trska gora, ki je zbrala 240 podpisov

proti naértovanim ureditvam.

Zanima me, ali je bilo spregledano, da je od krozis¢a »tabletka« do K2 dvopasovna cesta in ne 4-

pasovna? Glede na sedanje prometne obremenitve bi tu morali predvideti Stiripasovnico.

Stalis¢ée: odgovori na vprasanja so bili podani na javni obravnavi. Ponovne preveritve so pokazale, da

Zagrebske in OtoSke ceste, s ¢imer bo dolgorono omogodena ureditev Stiripasovnice.

V.9. IGOR SUSTARSIC (prejeto dne 27.3.2012)

V.9.1. Kateri so pravi razlogi umestitve 3. RO v samo NM?

Da bo popolnoma jasno: nisem proti 3. razvojni osi, Bela krajina potrebuje dobro cestno
povezavo do centra Slovenije, ampak za njih bi zadoS¢ala tudi dvopasovna cesta, s Stiripasovno
pa pac reSujemo transportne in ostale probleme zahodne Evrope in Hrvaske ter BIH. Res nisem
krajinski arhitekt, ampak le arhitekt (krajinski arhitekti si namre¢ nekako jemljejo pravico, da so
edini poklicani za umescCanje raznih idej v prostor), ampak voditi v ve€jem delu tranzitno
avtocesto, kar 3. razvojna os vsekakor je, v blizino centra, v prometno Se kako zivo in
obremenjeno obrobje Novega mesta, je velika napaka, ki nam je ne bodo odpustile naslednje
generacije NovomeS€anov. S tem je namre€ povsem onemogocCena Siritev tega dela Novega
mesta na vzhod (pa Ze sedaj s tem posegom odrezete lep del mesta od celote)- pa pri tem
lahko mirno odpadejo debate predstavnika Acerja, da »desno od predvidene 3. razvojne osi v
OPN-ju ni ni¢ pobarvanega rumeno, vijoli¢asto, pa Se kako drugace«. Tudi v Ljubljani so mislili
tako, pa so peljali obro¢ preozko okoli centra, pa v Novem mestu smo/so mislili, da bo Revoz
veéno na obrobju mesta. Kje imamo garancijo, da ne bo imel novi OPN, ki bo vsekakor
potreben €ez nekaj let ali kakSno desetletje, nekaj zadreg tudi pri prehodu ¢ez novo AC na
vzhodu?

V.10. MARIJAN LAPAJNE (prejeto dne 2.4.2012)

Aprila 2011 sem podal obSirne poglede na traso 3. razvojne osi — tekstovno in grafi¢no s priloZzeno

novo shemo SirSega prostora pod naslovom: Drugacen pogled na traso 3. razvojne osi od Mackovca

do Cikave. Upam, da to mapo Se imate in ne bom ponavljal svojih pogledov.

Tematika je bila objavljena tudi v regionalnem mesecniku Park, &t. 2, letnik 14, april 2011. Poleg mojih

staliS¢ je uredniStvo objavilo v istem ¢lanku tudi pogled MO NM — navajam celotno izjavo, katero je

podal gospod Izidor Jerala.

V delu prispevka g. Jerala pri¢akuje, da bodo nacrtovalci skrbno preucili nase predloge in predloge

nasih ljudi.

Na moje iz&rpne predloge sem dobil odgovor — Stalis¢e: Se smiselno uposteva. Ko podrobno preudim

tekst, preidem do zaklju¢ka — kaj pa se uposteva, oziroma, da se ni¢ ne upoSteva. PovrSen odgovor

na resne pripombe — z levo roko. Pa po vrsti:

1. Po novem predlogu most &ez Krko iz dolZzine 190 m naraste na 300 m, kar bo pravi mastodont v

obdutljivem okolju doline Krke. Tudi nate€aj ne bo pomagal zmanjSati monstruma, poleg tega pa
zagotovo vemo, da se bo iskala najcenej$a resitev.
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Po mojem obstoje¢éem predlogu, da gre 3. razvojna os pod niveleto Smarjeske ceste, ne
razumem trditev, da bo treba rekonstruirati levo in desno od krizanja v skupni dolzini 600 m.
Zavajanje!

2. Niste prikazali projektne preveritve, da predlagana resitev s spus€anjem nivelete v Mackovcu in
pri vasi Krka ni sprejemljiva, zato smatram, da je to pav3alna trditev.

Vprasanje ob tem: Koliko stane most 140 m dolzine po mojem predlogu z visino 5,5 m nad
gladino Krke in koliko most dolzine 300 m, 21 m nad gladino?

Pa vpraSanje primerjave stroge racionalnosti s pocutjem krajanov Lo¢ne — Mackovca in vseh
Skodljivih vplivov?

3. Zal mi je vseh krajinskih arhitektov, ki so sodelovali pri trasi na podrogju Sajserja, saj ogitno ne
razumejo vloge potencialnega parka za Novo mesto in za sose$Cino univerzitetnega sredis¢a,
zato vztrajam pri opisanem odmiku vsaj 300 m.

ZakljuCek: Trasa obvoznice v Mackovcu je bila prisiloma prekvalificirana v 3. razvojno os (v bistvu

avtocesta), zato so krajani v bistvu zrtve, ki niso vedeli, ko so postavljali domove, da se bo po dolgih

letih tako izSlo. Zato — v kolikor bo trasa 3. razvojne osi ostala na tem mestu — priporo€am krajanom

Lo¢ne Mackovca, da v nobenem sluCaju ne pristanejo na nivelete hitre ceste, ki so 10 m nad

Smarjesko cesto, na nasipe, ki lodujejo in na visoki most, ki je tujek v tem prostoru. Edina sprejemljiva

reSitev v tem slu€aju je vkop hitre ceste in prekritje, saj je treba bolj misliti na ljudi kot samo na

uspesne inZenirske reSitve.

Pa 8e primerjava: Koliko manj stane nizki most in koliko je manj potrebno denarja za krajsi predor po

predlogu inZenirja Malen8ka. Investirajte to razliko za reSitve, ki bodo bolj prijazne za ljudi v Krajevni

skupnosti Lo¢na Mackovec.

Priloga: fotokopija ¢lanka iz mesecnika Park, §t. 2, letnik 14, april 2011: »Pri¢akujemo, da bodo

nacrtovalci skrbno preucili nase predloge in predloge nasih ljudi«.

V.11. JOZE MALENSEK (prejeto dne 30.3.2012)

Da se ta problem resi je potrebno na obstojeCi AC med prikljuckom N.m. zahod in priklju¢kom N.m.
tehnic¢no vsekakor mozno. Krak proti Metliki tako ne tangira obstoje¢ega prikljucka pri Qlandiji, njegovo
funkcioniranje ne bo moteno in odpade tudi nepotreben nov lokalni priklju¢ek za nov trgovski center, ki
se lahko prikljuuje direktno na Ze puscen krak obstoje¢ega kroZidca.

Niveleto ceste proti reki Krki je potrebno tako spustiti (delno vkopati), da pre¢ka obstoje¢o Smarjesko
cesto izpod njenega sedanjega nivoja, ter voditi dalje po znizanem mostu dolgem le 90 m namesto
predvidenih 300m, reSitev, katero jo Ze nekajkrat predstavil arhitekt M. Lapajne. Na ta nacin se Lo¢na
tudi izogne dodatnem hrupu in onesnazevanju zraka.

V nadaljevanju mora potekati cesta po Ze znani trasi B2 preko Podgorja z vec€ prikljucki - to vsebinsko
pomeni razvojna in preckati greben Gorjancev z predorom kraj8im od 1,5 km. Izdelovalci predvidevajo
predor dolZine kar 3,5 km, kar je popolna neumnost.

V.12. MO NOVO MESTO -HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA (6.4.2012)

Predlagamo, da se dodatno optimizirajo reSitve med profiloma hitre cesti 3. osi P30 in P34, da bo
obcestni prostor oblikovan skladneje glede na blizino zavarovane kulturne dedisCine in toCke prehoda
hitre ceste na predvideni most preko Krke. Nacrtovani podporni zidovi za ta obgutljivi prostor previsoki,
zato naj se podaljSa most do profila P30 ali pois€e druga primerna oblika za znizanje podpornih zidov.

StaliS€e: V strokovnih podlagah, izdelanih v predhodnih fazah priprave tega DPN, je bila obravnavana
in medsebojno primerjana vrsta razli¢nih variant. Med drugimi je bila obravnavana tudi varianta B2, ki
je potekala po obmogju pod Gorjanci (podgorjansko obmogje) v bliZini naselij Sentjost, Stopice,
Orehek, Brezovica pri Stopi¢ah, Veliki Cerovec. Izkazalo se je, da varianta B2 odpira nov prometni
koridor, ki ni bil usklajen s takrat predvidenimi in danes Ze sprejetimi prostorsko planskimi odlo¢itvami
o cestnem obrocu okoli Novega mesta. Navezovalna cesta do obmog¢ja tovarne Revoz in navezava na
juzno obvozno cesto Novega mesta bi bila namre¢ pri tej varianti bistveno daljSa od sedaj predlagane.
Varianta B2 se je prav tako izkazala kot neprimerna zaradi poteka v neposredni blizini manjSih naselij
in obmodij razprSene poselitve podezelja pod Gorjanci, kjer potekajo le Stevilne lokalne cestne
povezave; 3. razvojna os bi hkrati potekala v velikem odmiku od vegjih naselij, ki so se izoblikovala ob
obstojeci glavni cesti G2-105. Kot bolj smiselne so se izkazale variante v koridorju obstojeCe glavne
ceste G2-105, varianta B2 pa zato niti ni bila navedena v programu priprave tega drzavnega
prostorskega nacrta kot ena od moznih variant, ki so bile kasneje predmet primerjav v Studiji variant.
Resitve poteka 3. razvojne osi, ki je predmet tega DPN, zagotavljajo ustreznejSe reSitve na obmodju
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Novega mesta, hkrati pa omogo€ajo navezavo naselij na podgorjanskem obmocju prek razcepa
Poganci in izvennivojskega priklju¢ka Gorjanci.

Predlog izvedbe mostu v krajsi dolzini in poteku nivelete pod obstojeo Smarjesko cesto je
neustrezen. Na obmo&ju Smarjeske ceste to pomeni potek 3. razvojne osi v vsaj 8 m globokih vkopih
ter niveleto ceste na mostu le 2 m nad gladino stoletne vode reke Krke. Ce pri tej vi$ini nivelete ceste
nad gladino reke upoStevamo Se debelino konstrukcije, ki znasa pri zahtevanih dveh stebrih v strugi
reke 2,8 m na najtanjSem delu konstrukcije (na sredini razpetine), se znajdemo s konstrukcijo celo pod
koto stoletne vode reke Krke, kar pa ni sprejemljivo s stali8€a zagotavljana poplavne varnosti. Prav
tako bi bilo potrebno upostevati e varnostni odmik (1 m) spodnjega roba konstrukcije mostu od kote
stoletne vode reke Krke. Poleg navedenih pomanijkljivosti je bila ob preverjanju moznosti umestitve
trase 3. razvojne osi pod Smarje$ko cesto preverjena tudi varianta z dvigom oz denivelacijo
Smarjeske ceste. V tem primeru se pojavi problem zagotavljanja navezav na obstoje¢e uvoze in
priklju¢ka na obmocju 100 m pred traso 3. razvojne osi in za njo, kar je tudi neustrezno. Ob poteku 3.
razvojne osi pod Smarjegko cesto je trasa 3. razvojne osi od AC A2 pa do reke Krke v globokih vkopih
/8-15 m), kar pomeni ogromne koli¢ine zemeljskih del

Poleg vseh navedenih neustreznosti poteka 3. razvojne osi pod Smarje$ko cesto je neustrezen $e
globalni niveletni potek. Nivo avtoceste A2, na katero se 3. razvojna os naveze, je na koti 197,50 m.
Nivo Smarjeske ceste na krizanju s 3. razvojno osjo je 174 m. Ob izvedbi 3. razvojne osi pod
Smarjesko cesto pomeni niveleto 3. razvojne osi na koti 167 m. Levi breg reke Krke je na nivoju 183 m
in se proti jugu dviguje. Ob poteku pod Smarjesko cesto bi se 3. razvojna os od navezave na AC A2
od kote 197,50 m do reke Krke spustila za 30 m na koto 167 m in se nazaj povzpela na koto 183 m.
TakSen potek je za izvedbo novih cest neustrezen, saj pomeni ogromno izgubljenih viSin za vsa vozila
in s tem tudi pove&anje vplivov na okolje, v katerem bi takéna cesta potekala. Se zlasti je tak$en
niveletni potek neprimeren za nivo hitre ceste, ki je na tem delu predviden. Visina mostu 21 m na
gladino reke Krke je torej definirana z vi§ino pre¢kanja Smarjeske ceste na desnem bregu reke in
lokalne ceste do naselja Krka na levem bregu. Zaradi tehnologije gradnje mostu in navezav na
nivelete hitre ceste na tem obmocdju. Dodatne preverite so pokazale moznost znizanja nivelete mostu
za 2 m ob drugacni zasnovi mostu, vendar to pomeni doloCene izgube visine in drugacen izgled mostu
v prostoru, kar bo predmet javnega natecaja. V uredbi o DPN se predvidi izvedba javnega natelaja za
oblikovanje mostu in se natanéno doloc€ijo doloila — robni pogoji za nate€ajne resitve, s ciliem, da se
pois€ejo reSitve za &im niZjo niveleto mostu in za zagotovitev kakovostne urbanisti¢ne in arhitekturne
reSitve.

Umestitev priklju¢ka 3. razvojne osi na avtocesto A2 med obstojeca prikljucka Novo mesto Zahod in
Novo mesto Vzhod je povsem neustrezna. Ze obstojeéa prikljucka, ki se nahajata na medsebojni
oddaljenosti 1700 m sta si preblizu oz. je njuna medsebojna razdalja na spodnji meji dopustnega. Ob
velikih prometnih obremenitvah, ki se predvidevajo na 3. razvojni osi, je umesc€anje novega prikljucka
na takSnem odseku s staliS€a zagotavljanja ustrezne prevoznosti in s tem prometne varnosti na
avtocesti neprimerno. Prav tako je problemati¢no ustrezno vodenje prometa s prometno signalizacijo,
kar zopet vpliva na prometno varnost.

V.13. DAROVIC SANDI IN DAROVIC VLASTA (prejeto dne 2.4.2012)

V.13.1. Zahtevam zmanj8anje ureditvenega obmo¢ja in dolZino deviacije 1-3 Loéna in ukinitev
povezave med naseliem Lo¢na in PSC Mackovec.
Zahtevamo zmanjSanje ureditvenega obmocja in dolzino deviacije 1-3 Locna in ukinitev
povezave med naseliem Lo¢na in PSC, saj se preveC pribliza naselju. Potrebno je
onemogociti povezavo naselja LoCna z PSC cono Mackovec. Ker so za napajanje cone
predvidene drugacne reSitve se lahko deviacija 1-3-ukine, ker bo v nasprotnem primeru
promet skozi naselje Lo¢na povecal, s tem pa se bo poslab3ala prometna varnost in bivalne
razmere v naselju. Glede na to, da signalizacije, ki omejuje promet skozi naselje v vecini
primerov vozniki ne upoStevajo je potrebno, v primeru da povezava, ostane izvesti fizitne
ovire, ki prepre€ujejo prehod iz cone skozi naselje in potem naprej na obvoznico. Glede na
zapletene prometne resSitve v obmocgju prikljucevanja hitre ceste na AC, lahko pri¢akujemo, da
se bo povecal promet iz vzhoda proti zahodu (na zahodni prikljuéek za LJ) skozi samo naselje
(vozniki bodo iskali bliznjico predvsem v €asu prometnih konic), kar pa ni sprejemljivo zaradi
lokalne ceste, ki ni zgrajena za tako frekvenco prometa, kot tudi zaradi same varnosti
stanovalcev predvsem otrok, ker je cestiSCe zelo ozko. Te tezave lahko resite zgolj z ukinitvijo
povezave in s tem zagotovite varnost v naselju, ki je Ze tako degradirano.
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StaliS€e: se ne uposteva. S spremenjenimi reSitvami glede na reSitve v osnutku DPN (februar 2012)
se je obmocje nacrtovanih ureditev v Mackovcu zelo zmanjSalo, bistveno je zmanjSan tudi poseg na
kmetijska zemljiS€a. S to cesto se nadomesc¢a lokalna povezava, ki bo prekinjena zaradi nacrtovanih
ureditev, kar je skladno s predpisi v DPN treba zagotoviti. Dimenzije podhoda se prilagodijo profilu
sekundarne ceste, ki je opredeljen v veljavnem OPN MO Novo mesto.

V.13.2. Z DPN naj se dolodijo kon¢ne resitve napajanja za PSC Mackovec.

Z DPN naj se dolocijo kon¢ne resitve napajanja za PSC Mackovec 1/2 (cona 1.A —jug),
zacCasne reSitve zgolj poveclujejo stroske izgradnje. V tem DPN se ne sme dopustiti moznost
za ureditev zaasnega priklju¢ka za poslovno storitveno cono Mackovec 1/2 (cona 1.A —jug)
za obdobje pred izgradnjo. Ureditve, ki so predmet tega DPN, na tem obmoc&ju morajo biti
konéne, saj Poslovno storitvene cone Se ni v gradnji, zemljiS¢a za dovoz in napajanje cone Se
niso pridobljena, in glede na stanje Se ne bodo (postopek razlastitve je ustavljen, parcelacija ni
izvedena). Glede na to, je smiselna le trajna resitev za poslovno storitveno cono, saj je le ta Se
vedno v postopku sprememb in dopolnitev. Zaasna reSitev bo dodatno povecala strodke
gradnje, s tem pa tudi nenamensko porabo sredstev. Do predloga o napajanju cone naj se
opredeli tudi racunsko sodidCe, saj se z moznostjo zatasnega dostopa povecuje vrednost
nepremi¢nine na obmocju DPN, kar pa je v neskladju z zakonom, obenem pa gre za
nenamensko porabo davkoplacevalskega denarja.

Stalisce: se ne uposteva. S tem DPN se nacrtuje konéna resSitev navezave Poslovne cone Mackovec,
dopusti pa se tudi izvedba zaCasne navezave za obdobje do izgradnje prostorskih ureditev, ki so
predmet tega DPN.

V.14. IVAN DRAGAN (prejeto dne 3.4.2012)

Zahtevam, da se prometno napajanje Poslovne cone MacCkovec — cona 1-a jug izvede s podvozom
preko deviacije 1-12 na regionalni cesti R2-448, odsek 1512, in sicer v bliZini kroziS¢a K2 — in sicer iz
cone rondo.

StaliS€e: se ne uposteva. TakSna reSitev bi pomenila vodenje prometa po funkcionalnih povrSinah
Poslovne cone Mackovec 2 (cona Rondo), poleg tega bi zahtevala preckanje in torej prestavitev (ali
vsaj zascito) plinovoda.

V.15. SLOBODAN NOVAKOVIC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)
Izpostavil bi krozis¢e K1. Ugotavljam, da je na tej tocki kar 15 prometnih tokov, projektna hitrost je 40-
50km/h; 3. razvojna os ima predvideno omejitev 100 km/h. Menim, da se bo promet, ki bo namenjen

na to krozis¢e, ustavljal Ze na mostu. Zaradi ustavljanja prometa bo na tem obmocju ve¢ pradnih
delceyv, ki jih povzro€ajo gume; te reSitve so zato — glede na neposredno bliZino naselja — neustrezne.

V.16. TOMAZ SMOLIC, KS Mali Slatnik (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev,
23.3.2012)
Kako bo potekal promet mimo vasi Krka in priklju¢ka Cikava ter kak3ni so predvideni ukrepi proti

V.17. PRIMOZ KOBE, Cikava, Krka (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev,
23.3.2012)

Kaksna je viSina mostu v blizini vasi Krka? Ali je upoStevana oddaljenost od najblizjih hi§ oziroma, ali

je upostevano zazidljivo obmodje, ki je v OPN Novo mesto zarisano tik ob trasi? Nekaj hi§ je namre¢

manj kot 40-50 m oddaljenih od 3. osi. Bistveno ugodneje bi bilo, e bi bila niveleta mostu ez Krko

znizana (in bi na krizanju malo poglobili tudi cesto, ki vodi v vas Krka).

Zakaj je hitra cesta na obmodju Cikave dvignjena nad krozis¢e?

Stalis¢ée: odgovori na vprasanja so bili podani na javni obravnavi. ReSitve so razvidne iz razgrnjenega
gradiva.
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V1. PRIPOMBE NA POSAMEZNE UREDITVE PRI CRMOSNJICAH IN STOPICAH, RAZCEP
POGANCI

VI.1. KRAJANI NASELJA CRMOSNJICE PRI STOPICAH (prejeto dne 29.3.2012)

Krajani naselja Crmosnijice pri Stopi¢ah ugotavljamo, da se z umestitvijo predvidenih cest v prostor na
obmogju naselja Crmosnjice pri Stopi¢ah poslab$ajo prometne in Zivljenjske razmere za tukaj$nje
prebivalce in podjetnike. Na tem prostoru ob ob¢inski cesti §t. 793791 Zivi preko 40 gospodinjstev in
deluje 8 podjetnikov. Priblizno 3,5 ha velik Se nepozidan prostor v tem delu naselja pa je v obc&inskih
prostorskih planih rezerviran za gradnjo poslovno-stanovanjskih objektov.

Ugotavlja se, da predvideni poseg v prostor jemlje direktno priklju¢evanje obCinske ceste St. 793791
na G2, kar je bilo do sedaj zagotovljeno. V novo krozis¢e je predvideno nekak$no nelogi¢no
prikljuCevanje preko deviirane ceste LC 295131. To pa ne omogoc¢a varnega in najbolj pogostega
prometnega toka v smeri proti Novemu mestu. Isto€asno se z novo ureditvijo posega do samega
vogala stanovanjskega objekta Crmos$njice pri Stopi¢ah 9, kar bo za objekt med gradnjo predstavljalo
nevarnost poskodb, po gradnji pa pove¢an hrup in vibracije zaradi prometa ter nevaren izhod iz hise
direktno na cesto.

Predvideno prikljuéevanje naselja na daljinske ceste poslabSuje obstojeCe stanje in ne uposSteva
tovornega prometa, ki se odvija za gospodarske in gospodinjske potrebe. Velina prometa se odvija v
smeri Novega mesta. Za dejavnosti, ki jih opravljajo podjetniki, je pogost tovorni promet s priklopniki.
TakSen promet imajo firme Akrobat d.0.0., Stador AC d.0.0., SPC Krevs s.p.. Tovorni in osebni promet
pa imajo tudi ostali podjetniki Stangelj Peter s.p., Komljanec Vlado s.p., Jan&ar Tine s.p., Sportni
studio Nina s.p., Avtomoto servis Iztok Luzar s.p.. Ureditev, ki nima direktnega priklju¢evanja ob¢inske
ceste §t. 793791 v kroZid€e takSnega prometa ne omogoca oz. vsaj varnega ne.

Samo prikljucevanje lokalne ceste 295131 ni smiselno direktno v kroziS¢e, saj se ji zelo poslabSajo
vertikalni elementi. Na vpraSanje ob javni seznanitvi s projektom v Novem mestu smo dobili odgovor
od projektanta, da je naklon deviacije lokalne ceste 295131 Z1-154a 10 %. Za prikljucevanje
omenjene ceste na cesto G2 je ze izdelan projekt §t. 172/06 z dne marec 2007. Izdelalo ga je podjetje
STIA. Zemljis€a za gradnjo so ze odkupljena od lastnikov. Tudi rusenje objektov ne bi bilo potrebno v
primeru priklju€evanja na mestu, ki ga predvideva omenjeni projekt Rekonstrukcije prikljucka lokalne
ceste.

Ugotavlja se, da se s predvideno ureditvijo ukineta dve avtobusni postajalis¢i. Ena je ob G2 v smeri
Metlike, druga ob LC 295131 v smeri Stopic.

Pe$ promet in kolesarski promet postaja na tem prostoru nemogoé. Ceprav je naselje tesno povezano
med sabo in si krajani Ze leta prizadevamo za izgradnjo plo¢nika med delom naselja lociranega ob G2
in naseljem lociranim ob obdéinski cesti 793791, sedanja ureditev 8e bolj oteZuje pesS in kolesarski
promet. Kolesarji so e posebej prisotni zaradi kolesarskega servisa, ki deluje v naselju.

V srediS¢u krozis€a je projektiran zadrzevalni bazen za odvodnjavanje vode iz voziS€a. Stoje¢a voda
povzro€a smrad in leglo komarjev. Poleg tega pa je tudi vzdrzevanje takSnih objektov sredi krozis¢a
zelo otezeno ali pa se niti ne izvaja zaradi nedostopnosti. Zaradi tega lokacija zadrzevalnega bazena
ni primerna.

Glede na gornje ugotovitve prizadeti krajani naselja Crmo$njice pri Stopitah podajamo sledece

predloge in pripombe na razgrnjeno dokumentacijo:

1. Sprojektira naj se prikljuéevanje obCinske ceste 793791 direktno v kroZid€e, kjer je Ze predvideno
prikljuCevanje G2 — odsek 0256, deviacija Z1-14A LC 295131 in krak E razcepa Poganci. Tako bo
iz obginske ceste 793791 omogoceno normalno zavijanje v vse smeri vozZnje.

2. Prikljucevanje lokalne ceste 295131 na cesto G2 naj se izvede po projektu, ki ga je izdelalo
podjetje STIA, d.o.o., §t. 172/06, v marcu 2007. S tem se omogoc¢i normalno priklju¢evanje ceste
793791 v krozisce.

V1.2. KRAJANA STOPIC (prejeto dne 2.4.2012)

Zgrozeno ugotavljam in se absolutno ne strinjam s prostorskim nacrtom za drZavno cesto od priklju¢ka
na avtocesto A2 pri Novem mestu do prikljucka Maline, ki grobo posega v najin Zivljenjski prostor in
najino lastnino. To se nanaSa na cestni odsek, ki poteka preko najine parcele st. 2086/4, iz Stopi¢ proti
kroziéu v Crmosnjicah (Akrobat) in s tem se bivanjske razmere zelo poslab$ajo (vibriranje zaradi
prometa, hrup, slabsi zrak) ter moznost nesre€ zaradi prevelikega naklona cestiS¢a, ki znasa 10%
(spolzko cestisCe). Predlagam oziroma zahtevam, da se zgradi Se eno kroziSCe, kjer se lokalna cesta
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iz Stopi¢ priklju¢i na G2-105 - avtobusno postajaliée Malensek v Crmosnjicah. To kroZi§ge pa naj se
poveze s krozisCem pri Akrobatu.
Ze pred ¢asom naj bi MO Novo mesto odkupila zemljis¢a okoli avtobusne postaje MalenSek. Tako bi

se tudi stroski izgradnje drugega krozis€¢a zmanjSali, saj ni potrebe po rusenju stanovanjskih objektov
in odkupu dodatnih zemljiS¢.

VI1.3. KRAJANI STOPIC (prejeto dne 2.4.2012)

Predlagana resitev krozis¢a in prikljuc¢evanja obcCinske ceste 793791 na G2 preko deviirane cesta LC
295131, predstavlja drastiten poseg v kakovost in varnost naSega bivanja na naslovu Crmosnjice pri
Stopi€ah 9. Z novo ureditvijo se posega do samega vogala nasega stanovanjskega objekta,
Crmosnjice pri Stopitah 9, obginska cesta 793791 pa bo potekala neposredno ob nasih spalnih
prostorih.

Izvedba predlagane reSitve bo za objekt med gradnjo predstavljala nevarnost poskodb, po gradnji pa
bo povecan hrup in vibracije zaradi prometa ter nevaren izhod iz hiSe direktno na cesto.

Poleg tega je v sredi8Cu kroZis€a projektiran zadrZevalni bazen za odvodne vode iz vozid€a. Stoje€a
voda povzroa smrad in je hkrati pravo leglo komarjev, kar bo dodatno poslab3alo nado kakovost
Zivljenja.

Glede na gornje ugotovitve prizadeti stanovalci stanovanjskega objekta Crmos$njice pri Stopi¢ah 9,
podajamo sledeCe predloge in pripombe na razgrnjeno dokumentacijo:

Predlagamo, da se prikljuCevanje lokalne ceste 295131 na cesto G2 izvede po projektu, ki ga je
izdelalo podjetje STIA d.o.o. §t. 172/06 v marcu 2007 in za katerega so Ze bila odkupljena zemljis¢a. S
tem se omogocCi normalno prikljuéevanje ceste 793791 v kroziSCe, ohrani se obstojeCa oddaljenost
navedene ceste od spalnih prostorov naSega stanovanjskega objekta, predvideno krozis¢e pa ostane
na primerni oddaljenosti od naSega stanovanjskega objekta.

VI1.4. MO NOVO MESTO (6.4.2012)
V naselju Dolnja TeZka voda je s spremenjenimi reSitvami umestitve kroZznega kroziS¢a priSlo do
precejsnjih sprememb. Kljub temu, da bo prometno situacija izboljSana, predlagamo, da resitev s

VI1.5. PODJETNIKI NASELJA CRMOSNJICE PRI STOPICAH (prejeto dne 30.3.2012)

Podjetniki naselja Crmosnjice pri Stopiéah ugotavliamo, da se s predvideno ureditvijo prometa v
sklopu gradnje 3. razvojne osi poslab3uje dostop do na8ih poslovnih prostorov.

Predvideno prikljusevanje naselja na krozisée v Crmo$njicah pri Stopi¢ah poslab$uje obstojeée stanje
in ne uposteva tovornega prometa, ki se odvija za gospodarske potrebe. Veclina prometa se odvija v
smeri Novega mesta ali Bele Krajine. Za dejavnosti, ki jih opravljamo podjetniki je pogost tovorni
promet s priklopniki in prikolicami. Tak§en promet imajo firme Akrobat d.o.o., Stador AC d.o.o0., SPC
Krevs s.p., Ostali tovorni in osebni promet pa imajo tudi ostali podjetniki Stangelj Peter s.p., Komljanec
Vlado s.p., Jan&ar Tine s.p., Sportni studio Nina s.p., Avtomoto servis Iztok Luzar s.p.. Ureditev, ki
nima direktnega priklju€evanja obclinske ceste §t. 793791 v kroZis¢e takSnega prometa ne omogoca
0z. vsaj varnega ne. Zavijanje iz smeri Crmosnjic v Novo mesto je za priklopnike ob predlagani resitvi
nemogoce in tudi prometno nevarno. TakSen manever tovornega vozila s priklopnikom predstavlja
precno zapiranje ceste v kraku kroziS€a. Ravno tako problemati¢no je zavijanje iz Stopi¢ v naselje
Crmosnjice pri Stopigah, kjer delujejo podjetia s podpisniki. Tudi stranke ne bodo navdusene nad
slabim dostopom kar lahko povzrogi padanje prometa. Podjetniki iz naselja Crmosnjice pri Stopiah
zahtevamo, da se uredi direktni prikljucek v krozisce. KroziS¢e pa mora biti urejeno tudi s prehodi za
kolesarje in pesce.

StaliSce: se smiselno uposteva. Obstoje€a dostopna cesta v naselje se direktno naveze na krozno
navezavo Stopi¢ na G2-105 bo zagotovljena na podlagi ze izdelane projektne dokumentacije (PZI-
172/06, Stia d.o.0. Novo mesto, april 2007), ki se v DPN upoSteva kot obstojeCe stanje. Meja DPN se
smiselno zmanjSa. Kot je to predvideno Ze v razgrnjenem gradivu, se objekti domadije ob kroznem

Poganci.
Avtobusna postajaliS¢a se preuredijo oz. prilagodijo novim reSitvam cest. Do avtobusnih postajaliS¢
bodo urejene pespoti.
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V1.6. KRAJANI NASELJA CRMOSNJICE PRI STOPICAH (prejeto dne 29.3.2012)

1. Naselju je potrebno zagotoviti nadomestna ukinjena avtobusna postajalid€a in to za smeri Novo
mesto — Metlika, Novo mesto — StopiCe, Metlika — Stopice, Metlika — Novo mesto.

2. Do avtobusnih postajaliS§¢ in med lo¢enima deloma naselja, eden lezi ob G2 in drugi ob obcinski
cesti 793791, je potrebno zagotoviti varen pes promet in kolesarski promet z ureditvijo plo¢nikov,
kolesarskih poti, prehodov preko ceste in javne razsvetljave.

VI1.7. MO NOVO MESTO (6.4.2012)

V naselju Dolnja TeZka voda je s spremenjenimi reSitvami umestitve kroZznega kroZi§€a spremenjena
situacija avtobusnih postajaliS¢. Danes se uporabljajo tri avtobusna postajaliS¢a, dve na glavni cesti
G2-105, pri Cemer je desno postajaliS¢e v smeri Novega mesta dvonamensko, ker tvori z avtobusnim
postajaliS$éem na desni strani lokalne ceste LC 295131 funkcionalen par za smer Stopice. Postajalis¢a
so v uporabi za Solski avtobus in redne linije. Predlagano resitev je treba dopolniti tako, da se
avtobusna postajaliS¢a ohranijo oziroma nadomestijo tako na glavni kot lokalni cesti. Predlog obd&ine
prikazujemo na karti 7, kjer sta mozni lokaciji avtobusnih postajaliS§¢ ob glavni cesti oznaceni kot A1 in
A2, ob lokalni cesti pa B1 in B2.
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Karta 7: Potrebne Iokacue avtobusnlh postajallsc v DoInJ| tezki vodi

StaliSce: se smiselno uposteva. Avtobusna postajaliS¢a bodo umesS&ena glede na primerne lokacije
glede na elemente cest. Do avtobusnih postajalis¢ bodo urejene pespoti.

V1.8. KRAJANI NASELJA CRMOSNJICE PRI STOPICAH (prejeto dne 29.3.2012)
Za zadrZevalni bazen, ki je predviden v srediS¢u kroZiS€a, v neposredni bliZini stanovanjskih hiSah, naj
se poiS¢e druga lokacija bolj odmaknjena od naselja.

dela trase bo urejeno kanallzacusko proti razcepu Poganci.
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V1.9. KRAJANI NASELJA CRMOSNJICE PRI STOPICAH (prejeto dne 29.3.2012)

Upostevajo naj se merila, da se stanje na terenu ne poslabSa pa¢ pa se ob novogradnji razmere z
javno infrastrukturo izboljSajo, kar naj bi prineslo prebivalcem napredek. Maksimalno naj se upostevajo
vsi ukrepi za zmanj$evanje vplivov prometa na naselje (hrup, vibracije, emisije, voda,...).

Priloga: Zapisnik sestanka krajanov

StaliSée: smiselno Ze upoStevano. Ureditve, naértovane s tem DPN, upoStevajo vse predpise s
podroCja urejanja prostora, graditve objektov in varstva okolja. Uredba o DPN na podlagi zahtev iz
okoljskega porocila dolo¢a obveznosti za izvedbo omilitvenih ukrepov za zmanjSanje vplivov na okolje
v Casu gradnje in med obratovanjem nacrtovanih ureditev. Poleg tega uredba o DPN nalaga
investitorjem in izvajalcem obveznost odprave poskodb, ki bi nastale v ¢asu gradnje.

V1.10. MARIJAN LAPAJNE (prejeto dne 2.4.2012)

V celoti podpiram trase, ki jih je predlagal inZenir Malen3ek, so bolj naravne, vklju€ujejo pa v razvojno
os tudi severno stran Gorjancev — Podgorje. Trasa se tudi izogne podroc¢ju Pogancev, kjer so morali
projektanti 3. razvojne osi zato razstreliti celoten hrib in naértovati nesmiselne prikljucke. Tudi zahodna
obvoznica se bi tako po Malen8kovi zamisli pametneje prikljuCila na 3. razvojno os, ravno tako kot
obstojeca Gorjanska cesta. Na zahodni obvoznici so zadostna navadna kroziS€a za prikljucevanje
obstojecih cest in niso potrebne tako drage resitve, ki jih ne bomo zmogli, pa tudi potrebne niso.

Nacin, kako ing. MalenSek obravnava secid€e avtoceste Ljubljana — Zagreb s 3. razvojno osjo in smer

proti Celju je blagodejen na Lo¢no in Mackovec, saj ne posega drasti¢no v Ze pravkar zgrajene ceste.

StaliS€e: v pripombi je izrazena podpora pripombam J. Malenska; staliS€a so podana v staliS¢ih na
pripombe J. Malenska.

VI1.11. KRAJEVNA SKUPNOST STOPICE TER RESTAVRACIJA IN OKREPCEVALNICA PREPIH
(prejeto dne 2.4.2012)

Prosimo, da se prikljuéek izvede na stiku sedanje drzavne ceste Novo mesto - Metlika, na odseku med

naselji Dolnja TeZka voda in KoroSka vas z na¢rtovano novo drzavno cesto.

Gravitacijsko obmocje predlaganega priklju¢ka: Gornja Tezka voda,, Dolnja Tezka voda, Plemberk,

Koroska vas, Jurna vas, Dolenje Lakovnice, Gorenje Lakovnice, Jama, Rakovnik, Mihovec, Pristava in

Podgrad. Ta priklju¢ek bo uporabljalo cca 1500 prebivalcev omenjenih vasi.

PS: v neposredni blizini je tudi gostinski objekt "Restavracija Prepih", ki zaposluje 24 ljudi in bi bila

velika Skoda, da bi turisti obSli mimo, ¢e ne bo priklju¢ka in s tem upad gostov in seveda bi bilo

potrebno odpusc&ati zaposlene.

S krajevno skupnostjo krajani vztrajamo pri ponovni prouditvi tega problema "odcepa".

V1.12. DARS d.d. SLUZBA ZA PROSTORSKO NACRTOVANJE (prejeto dne 30.3.2012)
Razcep Poganci: Sluzbeni priklju¢ek za normalno vzdrzevanje razcepa Poganci bi bil smiseln tudi
juzno od tega Razcepa in to z moznostjo prehoda iz ene strani HC na drugo. Moznost priklju¢evanja
vidimo iz pocivalis¢a na desni strani HC preko nadvoza 4-04 pri Prepihu. Tam pa bi bilo potrebno iz
deviacije 1-18 po obginski gozdni poti urediti prikljuCevanje na traso v smeri Novega mesta.

StaliSce: se smiselno uposteva. Meja DPN se razsiri, tako da se zagotovi ustrezno obmocje za
kasnejSo ureditev ustrezne poti za potrebe vzdrzevanja.

V1.13. UDELEZENEC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)

Ali je predviden priklju¢ek na 3. razvojno os tudi med razcepom Poganci in prikljuc¢kom Gorjanci?
Zakaj ni predviden priklju¢ek pod Vinjo vasjo?

Rondo v Crmos$njicah bi bilo treba prestaviti 200 m proti severu, ker bi bil s tem reSen problem
prometa, ki je danes posledica prehitevanja vozil na glavni cesti s prevozi skozi vas.

StaliS€e: Dodaten priklju¢ek med razcepom Poganci in prikljuc¢kom Gorjanci ni predviden. Predvideno
je obojestransko pocivalis¢e. Umestitev priklju¢ka pod Vinjo vasjo je neustrezna, saj je niveleta hitre
ceste na tem obmocju v nagibu 5,5 % in bi bile prikljuéne rampe v prevelikih vzdolznih nagibih do 8 %.
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navezovalne ceste proti razcepu Poganci, ki bi v tem primeru potekala Se v veliko vecjih vkopih (25
m). Prav tako bi bile na tej lokaciji potrebne dodatne rusitve objektov.

V1.14. UDELEZENEC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)
Kaksni bodo vplivi hrupa v naselju Vinja vas, saj predlog vas€anov, da bi Sla cesta okoli hriba, ni bil
upostevan?

StaliSée: Na SirSem obmocju Vinje vasi bo obremenitev s hrupom zaradi obratovanja drzavne ceste
najvecja pri osamelem objektu razprSene gradnje Vinja vas 1, ki leZi v oddaljenosti 32 m od osi
drzavne ceste tik ob obstojeci glavni cesti G2-105 Novo mesto—Metlika. Za zaS¢ito te stavbe je v DPN
predvidena postavitev protihrupne ograje dolZine 128 m in viSine 2.0 m. Po postavitvi ograje bo
obremenitev s hrupom pri tej stavbi leta 2035 dosegala v noénem ¢€asu, do 47 dB(A), kar je 8 dB(A)
manj kot je mejna vrednost v no€nem obdobju (55 dB(A).

Strnjena stanovanjska pozidava v naselju Vinja vas lezi v oddaljenosti 230 m in ve€ od osi ceste, pri
najbolj izpostavljenih stavbah (Vinja vas 39, 39a in 40) pa bo obremenitev s hrupom v no€nem ¢asu
manj$a od 47 dB(A), v dnevnem ¢asu manjSa od 54 dB(A), torej obcutno pod mejnimi vrednostmi. Za
naselje Vinja vas dodatni protihrupni ukrepi niso potrebni. Ustrezno zmanjsanje obremenitve s hrupom
zagotavlja ze sam pokriti vkop, ki je predviden jugovzhodno od naselja, na podlagi sprejetih stalis€¢ do
pripomb k osnutku DPN (februar 2011) pa je na obmocju nacrtovane izravnave oz. nasutja terena pod
vasjo predvidena izvedba nasipa, ki bo gosto zasajen z gozdno vegetacijo, zaradi ¢esar bodo vplivi
prometa e dodatno zmanjSani.
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V“.PRIE’OMBE NA POSAMEZNE UREDITVE PRI MRVARJEVEM HRIBU IN REGRSKIH
KOSENICAH

VIl.1. MO NOVO MESTO - Obgéinski svet (prejeto z dopisom, §t. 3505-9/2009-130 z dne 2. 4.
2012)

Obginski svet predlaga, da se zaradi varstva bivalnega okolja v obmocju Regrskih KoSenic in

Mrvarjevega hriba prouc¢i moznost vodenja trase Stiripasovne zahodne obvoznice Novega mesta

zahodneje proti naselju Bori¢evo.

VI1.2. ZIVKOVIC MERVAR JOZICA (prejeto dne 30.3.2012)

Sem lastnica ekologke kmetije na Skrjanéah pri Novem mestu, s krajevnim imenom "Na hribu", kmg-
mid:100481121. Ugotovila sem, da so projektanti tudi zahodni krak ceste spremenili v Stiripasovnico.
Predlagan potek hitre ceste bo z njeno realizacijo povzrocila degradacijo sedaj naravnega okolja, saj
je cesta predvidena v globokih vkopih. Mnenja sem, da bo imel promet tudi negativne vplive na
bivalno okolje, problematien pa bo tudi z vidika kvalitetne pridelave hrane na kmetiji, kar bi lahko
imelo za posledico izgubo statusa ekoloSke kmetije.

Glede na navedena dejstva predlagam, da se celotna trasa premakne cca 300 m juZneje na prehod
doline v pobocje proti Bori¢evem.

VI11.3. KRAJEVNA SKUPNOST SMIHEL (prejeto dne 30.3.2012)

Glede spremembe nadrta, da se iz dvopasovnice - hitre ceste, uredi Stiripasovnica, posredujemo
predlog, da se umakne cesta izven naselij in kmetijskih povrsin, ker se predvidena trasa posledi¢no
preved priblizuje naseliem Urbanja in Ko$enicam glede na traso med Skrjanéami in Bori¢evem po
gozdu.

StaliS€e: se ne uposSteva. Pripomba se nana8a na resSitev, ki je Ze bila predstavljena na javni razgrnitvi
od 3. 3. 2011 do 4. 4. 2011.

Stiripasovna zahodna obvoznica je na tem obmogju umeséena med koridorja Zeleznice Novo mesto-
Metlika in daljnovoda in tako predstavlja najmanj$i moZen poseg v okolje. Koridor poteka obvoznice je
usklajen s koridorjem, ki je predviden v veljavnem OPN. Skladno s smernicami nosilcev urejanja
prostora je na tem obmocju trasa umeS€ena na obmocdje, na katerem na najkrajSi dolZini precka
najboljSa kmetijska zemljis¢a (jih je ve€) in obenem dovolj odmaknjena od naselij, kjer pa se le - tem
pribliza, so predvideni omilitveni ukrepi. Premik trase bolj zahodno proti naselju Bori¢evo ni mogo¢, saj
bi se morala trasa v tem primeru zaradi zagotavljanja ustreznega poteka spremeniti na daljSem
odseku in bi se posledi¢no zelo priblizala kraski jami Rupa na Brodu, kar ni sprejemljivo tako z vidika
poseganja v blizino naravne vrednote kot z vidika zagotavljanja stabilnosti temeljnih tal pod cestnim
telesom. Prav tako premik trase proti zahodu na tem odseku ni ekonomsko upravien, saj obstojedi
potek ob upoStevanju ustreznih gradbeno tehni¢nih elementov predstavlja najkrajSo povezavo od
Broda preko Regrskih KoSenic ob Zeleznici do Pogancev. Potek zahodneje bi pomenil ob&utno
podaljSevanje trase zahodne obvoznice in podaljSevanje prikljuénih cest iz Novega mesta v prikljuc¢ku
Regrske Kosenice (Smihelska cesta in Juzna povezovalna cesta).

VI1l.4. BURGER ALOJZIJ (prejeto dne 28.3.2012)

Sem lastnik parcel 1041/1 in 1041/2 v katastrski obcini 1485 Gotna vas, skozi kateri je planirana
povezovalna zahodna obvozna cesta Novega mesta (zahodna obvoznica).

Parcela je vrednotena kot kmetijsko zemljis€e s katerim preZivljam svojo druzino. Na parceli kjer naj bi
Sla cesta imam status kmeta za pridelavo intenzivnih kultur - vrtnin, sadja, zelenjave. Za omenjeno
dejavnost imam pridobljen status kmeta.

Lastnik omenjenih parcel sem Ze od leta 1974, ko ceste v nacrtih Se ni bilo. Pred zazidalnim nacrtom
Regrske kosenice, sem bil Ze vseljen z druzino v svojo hiSo (od oktobra 1976). Pri zazidalnem nacrtu
Regrdke koSenice me je arhitekt obravnaval kot &rnograditelja, ¢eprav sem imel vsa gradbena
dovoljenja izdana v maju leta 1974.

Pri razgrnitvi zazidalnega nacrta Regrske koSenice v letu 1980, ko se je omenjena obvoznica prvic¢
pojavila v nacrtih, sem veckrat podal ustni ugovor, a tega do sedaj niste upostevali.

Zelim in prosim, da si projektant vzame &as in ogleda teren. S priklju¢kom na obvozno cesto iz naselja
Regr€a vas se mi uniCi komplet obdelovalna zemlja in s tem je ogroZzena moja druzina za obstoj
prezivetja kmetijske dejavnosti.
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Z oceno zemlji€a v katastru spadam v obrtniSko cono.
Na javni obravnavi dne 22.3.2012 je projektant Andrej Jan obljubil, da bo priSel na teren. Dogovor
terenskega ogleda je mogo¢ na tel. 041 866 962.

StaliSce: se smiselno uposteva. Meja obmocja DPN se v blizini omenjenih zemljiS¢ nekoliko razsiri,
tako da se v fazi PGD omogoc¢i manjSa optimizacija priklju¢evanja navezave juzne povezovalne ceste,
s Cimer se poseg na zemljiS€a vrtnarije ¢im bolj zmanjsa. V uredbo se doda dolocilo, da se v fazi PGD
posegi na obmocju vrtnarije optimizirajo s ciliem &im manjSega posega na obmocje pridelovalnih
povrsin.

VI1.5. AMALIJA PAPEZ, KS Buéna vas (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev,
23.3.2012)

NaSa pripomba glede poteka zahodne obvoznice ni bila upo$tevana. Krajani Bune vasi si
prizadevamo, da bi potek zahodne obvoznice potekal tako, da bi romsko naselje ostalo zunaj obro¢a
obvoznic. S takim potekom, kot je nacrtovan, se Romi ne bodo ve¢ Sirili proti zahodu temvec proti
srediS€u mesta oz. proti Poto¢ni vasi in Buéni vasi. Menim, da bi v takih primerih bilo potrebno v ved;ji
meri upoStevati mnenja ljudi.

Krajani Bu¢ne vasi bomo $e naprej nasprotovali umestitvi, nasprotovali pa bi tudi priklju¢ku Zagorica,
ker bi ta Romsko naselje Se bolj »stisnil« k mestu.

StaliS¢e: Predlagani potek Stiripasovne zahodne obvoznice ni mogo€, saj bi z zamikom trase v
obmodju priklju¢ka Novo mesto Brezje proti vzhodu dobili manj ustrezne elemente hitre ceste. Prav
tako bi se zmanjsal kot preckanja ZelezniSke proge Trebnje—Novo mesto in doline Brsljinskega potoka
in bi se s tem podalj8al viadukt Brsljin, ki zdaj poteka pravokotno na traso Zeleznice in dolino precka
na najozjem delu. Prav tako je obstoje€a trasa umeSena ob koridor daljnovoda in je s tem najmanjsi
poseg na kmetijska zemlji8€a. Z umikom trase proti vzhodu se poseg na kmetijska zemljiS¢a drasti¢no
poveca. V obmoéju juzno od prikljuka Novo mesto Brezje bi trasa s premikom proti vzhodu posegala
v obmocje Ministrstva za obrambo RS, kar pa ni dopustno glede na smernice tega ministrstva.
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VI1Il. PRIPOMBE NA POSAMEZNE DIKCIJE V UREDBI O DPN

VI11.1.MO NOVO MESTO - SPLOSNE PRIPOMBE (6. 4. 2012):

VI

VIIIL1.2.

VIII.1.3.

VIII.1.4.

Javno razgrnjene so bile samo spremenjene reSitve prikazane na grafi¢nih nadrtih
(ureditvene situacije) s tekstualno obrazlozitvijo. Bistvena sestavina spremenjenih reSitev bi
poleg grafiCnega dela morala biti tudi spremenjena uredba, ki pa razgrnjenemu gradivu ni
bila priloZzena, zato se do spremenjenih reditev uredbe o DPN nismo mogli opredeliti. Ob&ina
bo lahko zavzela konéno stali8¢e oz. mnenje do spremenjenih reSitev po seznanitvi s
spremenjenimi reSitvami tekstualnega dela DPN (uredba). Zlasti je to treba upoStevati glede
pripomb, ki jih je obCina podala z mnenjem v aprilu 2011 in je bila s stali5¢i sprejeta
odlocitev, da se upostevajo in sicer:

V obmocju urejanja z DPN je potrebno doloCiti usmeritve za dolo¢anje podrobnejse
namenske rabe zemljiS¢, ki se po predaiji ceste v uporabo prikaze v prikazu stanja prostora.
V povezavi s 5. ¢lenom Uredbe iz osnutka DPN 2011 o rabi zemljiS¢ je v graficnem delu
DPN treba vrisati kategorije obmodij rabe iz 5. ¢lena uredbe o DPN.

Dodatno je treba prouditi vse stavbe, ki so z DPN predvidene za rusenje. Zemljis¢a, na
katerih te stavbe stojijo, in zemljiS€a, na katerih so urejene povrsine, ki tem stavbam sluzZijo,
naj se vkljucijo v ureditveno obmocje DPN. V primerih, kadar so zemljiS¢a na katerih stojijo
stavbe predvidene za ruSenje, in zemlji8€a, na katerih so urejene povrsine, ki tem stavbam
sluzijo, tak8na, da je na njih na podlagi dologil veljavnih obc&inskih prostorskih aktov dopustna
in mozna gradnja »nadomestnih stavb«, naj se v uredbi o DPN dolocijo pogoji, ki takdno
gradnjo omogoc¢ajo.

Uredba o DPN naj dopusti gradnjo objektov namenjenih javni rabi na povrSinah pod viadukti,
pod mostovi in na drugih uporabnih povrSinah ureditvenega obmocja DPN, ¢e je taksna
gradnja skladna z dolodili veljavnih ob&inskih prostorskih aktov in ne onemogocda izvedbe
prostorskih ureditev nacrtovanih z DPN.

Stalisce:

se uposteva.

VIII.1.5.

V DPN je treba na podlagi prometne Studije dologiti takSno faznost oz. etapnost in dinamiko
izgradnje nacrtovanih cest, da bo obstojeCe in predvidoma rekonstruirano ali dograjeno
prometno omrezje zagotavljalo primerno stopnjo prometnih uslug do izgradnje celotnega
nacrtovanega omreZja ter hkrati omogocalo &im hitrejSo sklenitev cestnega obroca. ReSitve
naj se dolodijo na podlagi mezoskopskega prometnega modela za obmocje Novega mesta.
Ekonomska vrednotenja morajo vkljuCevati tudi stroSke zagotavljanja primerne stopnje
prometnih uslug na obstoje€em prometnem omrezju do izgradnje nalrtovanih ureditev z
DPN, zato naj se ekonomsko vrednotijo samo tiste variante faznosti in dinamike izgradnje
cest 3. osi, za katere je s prometno Studijo na podlagi mezoskopskega prometnega modela
dokazano, da zagotavljajo zadosten nivo prometnih uslug na obstojeéem prometnem
omrezju v Novem mestu. Nesprejemljiva so ekonomska vrednotenja faze gradnje samo hitre
ceste po vzhodni strani Novega mesta brez hkratne fazne izvedbe zahodne obvozne ceste,
saj DPN ni dologil alternativne resitve za vodenje prometa preko obstojeCe prometne mreze
v centru Novega mesta, ki je Ze danes preobremenjena.

Stalisce:

se uposteva. Uredba se dopolni, tako da se dolodi, da se nalrtovana gradnja izvaja v

funkcionalno zaklju€enih celotah, pri éemer se zagotovi funkcionalnost cestnega omrezja, v katerem
bodo obstojece in rekonstruirane ali novozgrajene ceste zagotavljale primerno stopnjo prometnih uslug
do izgradnje vseh ureditev, nacrtovanih s tem DPN.

Gradnja 3. razvojne osi seveda ne predstavlja gradnje celega odseka naenkrat, ampak po posameznih
etapah. Vrstni red gradnje posameznih etap pa bo dolo€en s Studijo izvedbe projekta, in bo odvisen od

razli¢nih,

predvsem prometno-ekonomskih parametrov.
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VIIl.1.6. Ponovno predlagamo, da naj se v uredbi o DPN dolo¢i obveznosti investitorja, da pred
zaCetkom gradnje cest dolodi in izvede ukrepe na obstojeCem cestnem omrezju v takSnem
obsegu, da se prometna varnost zaradi graditve cest nacrtovanih z DPN ne bo poslabsala.
Pri zavzetju staliS¢ je bila pripomba razumljena kot pripomba, ki se nanasa na obveznost
saniranja poSkodb v ¢asu gradnje in obveznost, da se zagotavlja prometna varnost v ¢asu
gradnje. Bistveni del pripombe se nanaSa na obveznost investitorja, da vnaprej in
pravocasno izvede ukrepe na obstojeCem prometnem omrezju, da bo to sposobno prevajati
dnevne in priCakovane prometne obremenitve v ¢asu gradnje. 1z konénega porodila Studije
Doloé¢itev faznosti in etapnosti na osnovi prometne in CBA analize, Omega consult, januar
2012 (v nadaljevanju: prometna Studija) namrec€ izhaja, da bo Ze v letu 2015 ob predpostavki
izvedenih vec investicij v rekonstrukcijo drzavnih in ob&inskih cest, prometna obremenitev v
Novem mestu presegla zmogljivost rekonstruiranega omrezZja.

StaliS€e: je ze upostevano v uredbi o DPN, ki dolo€a obveznost saniranja vseh poskodb na cestnem
omreZju. Ukrepi za zagotavljanje prometne varnosti med gradnjo bodo skladno s predpisi nacrtovani v
PGD.

VIII.1.7. Ponovno predlagamo, da naj se v povezavi z zgornjo pripombo (pod t¢. 1.2.1) kot obveznost
investitorja doloCi pravoCasna razSiritev tistih odsekov drZzavnih cest, ki po napovedih
prometne Studije dosegajo vrednosti, ki upravi¢ujejo nacrtovanije Stiripasovne ceste v planski
dobi.

Stalisce: se ne uposteva. Prometna Studija za konéno stanje s 3. razvojno osjo (ko bodo izvedene vse
ureditve, nacrtovane s tem DPN), ki vkljuuje vzhodno in zahodno obvozno cesto, ne izkazuje potrebe
po Siritvi drzavnih cest. V tem DPN so Ze predvidene vse reSitve, ki so potrebne glede na izdelane

OtoSke ceste nacrtovana dvopasovna uvozna 0z. izvoza.

VIII.1.8. Ponovno predlagamo, da naj se v uredbi o DPN dopusti gradnje priklju¢kov na vse ceste, ki
so nacrtovane v obmocju DPN (razen na hitro cesto 3. osi in zahodno obvozno cesto), ¢e je
njihova gradnja strokovno preverjena, ni v nasprotju z dolo€ili veljavnih obc&inskih prostorskih
aktov in ne onemogoca izvedbe nacrtovanih prostorskih ureditev z uredbo o DPN. V uredbi o
DPN je treba dolo€iti pogoje prikljuCevanja obstoje€ih oziroma nalrtovanih obd¢inskih
kategoriziranih in nekategoriziranih cest na ceste, ki se nacrtujejo v obmocju DPN. Zavzeto
staliS¢e do pripombe je bilo, da se ta ne upoSteva. Ker se izkazuje, da se bo zaradi ve¢
prikljuCevanj treba vsaki¢ posebej obracati na Vlado Republike Slovenije za izdajo soglasja k
K2a na Oto$ki cesti, ali priklju¢evanje predvidene rekonstruirane juzne Smihelske ceste na
obmocdju Regrskih koSenic), ponovno predlagamo, da se uredba dopolni tako, da se za
nacrtovanje takih priklju¢evanj ne bo pridobivalo soglasje Vlade republike Slovenije, seveda
¢e so za to predhodno izpolnjeni predlagani pogoji.

StaliS¢e: se uposteva. 10. ¢len ZUPUDPP dopus€a gradnjo gospodarske javne infrastrukture in
javnih cest na obmocju DPN, ob pogoju, da se pridobijo ustrezna soglasja. V uredbi o DPN se doda
dolocilo, da se na cestah, ki po dolo€ilih oz. izvedbi tega DPN ne bodo drzavne ceste, lahko izvedejo
Se drugi prikljucki.

VIII.1.9. Ponovno predlagamo, da naj pripravijavec DPN Ze izdane smernice Mestne obcine Novo
mesto za pripravo DPN in pogoje in pripombe iz tega dopisa Steje kot pogoje za podrobnejse
nacrtovanje predloga najustreznejSe reSitve. Pri navedbah obd€inskih predpisov se med
podrobnejSe pogoje za nacrtovanje Stejejo tudi njihove spremembe in dopolnitve oziroma
novo pripravljeni obCinski prostorski nacrti, ki so bili uveljavijene po datumu izdanih smernic.
Seznam spremenjenih in dopolnjenih oziroma novo prostorskih nacrtih smo vam skupaj z
digitalnim zapisom posredovali z dopisom §t. 3505-5/2009-120 dne 6.3.2012. Dodatno so
bile na 13. redni seji obCinskega sveta sprejete spremembe in dopolnitve obdinskega
lokacijskega nacrta Poslovno storitvena cona Mackovec 1/2 (cona I.A-jug), ki bodo
uveljavljene po objavi v Uradnem listu RS predvidoma do konca meseca aprila 2012. Uredba
o DPN naj se spremeni in dopolni tako, da bodo obravnavani ob&inski prostorski akti pravilno
navedeni glede sprememb, dopolnitev ali razveljavitev.
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Stalisce: se uposteva.

VIII.1.10. Tehni¢ne reSitve objektov za oskrbo s pitno vodo in objektov za odvajanje in €iS€enje
komunalne in padavinske vode, ki so v upravljanju Komunale Novo mesto d.o.o., v
spremenjenih reditvah niso izdelane v podrobnosti idejnega projekta po predpisih o projektni
dokumentaciji, zato bo Mestna obc&ina Novo mesto izdala pogoje za podrobnejSe nacrtovanje
po seznanitvi s projektno dokumentacijo.

StaliSc€e: izdelana projektna dokumentacija zadostuje za raven obdelave oz. podrobnosti, v kateri so
izdelane resitve v DPN.

VIIl.1.11. Meja ureditvenega obmocja DPN naj se povsod, zlasti pa na stikih s stavbnimi zemljiS¢i,
korigira tako, da se zmanj$a na minimum potrebne povrsine za izvedbo naértovane ureditve.
Meja obmocja naj poteka po mejah zemljiskih parcel, mejah med Ze grajenim prostorom ali
drugih o¢itnih mejah v prostoru, v vecji meri, kot je to v spremenjenih resitvah. Primer
izpostavljamo na spodnjih kartah 1 in karti 2, kjer meja DPN zmanjSuje obstoje¢im stavbam
pripadajoCa zemljiS€a, pri nekaterih pa celo sega pod napusce, Ceprav se ne rusijo. (ta
pripomba je povezana s pripombo 1.2)

/AR

-

SSNPP 14,5 2x3,25+ +2)
»< Podgnani
. Ob devia
% 4 km-0.
' }f L=60,

Karta 1: ituacija iz obmogja kroZis&a Bugna vas

Podporni zid PZ-Z03:

Ob deviaciji Z1-06b

km 0.0+08,2 do km 0.0+4«
L=36,0m; H=5,8m - 6,6m

9 |

Karta 2: éituacija iz obmocja deviacije Z1-06C

StaliSce: se upoSteva.
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VIII.1.12. V obmod&ju DPN ostajajo nekateri objekti, ki niso predvideni za rudenje. Tem objektom bo
treba dolociti prostorsko izvedbene pogoje glede gradenj (o investicijsko vzdrzevalnih delih,
rekonstrukcijah, odstranitvah, novogradnjah), enako velja za vsa tista stavbna zemljis¢a, ki
so v obmocju DPN, ne bodo pa po izvedeni gradnji obmocje cestnega sveta, ampak bodo
ostala v zasebni lasti in rabi, ki ni namenjena prometu.

StaliSce: se uposteva.
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IX. DRUGE PRIPOMBE (ODKUPI IN ODSKODNINE, VARSTVO OKOLJA, POSTOPEK
SEZNANITVE JAVNOSTI, POSPESITEV NADALJNJEGA POSTOPKA ...)

IX.1. IGOR SUSTARSIC (prejeto dne 27.3.2012)

IX.1.1. Kaj bo z obstoje¢im OLN v Lo¢ni, ki je veljaven?
To, da je umestitev vzhodne trase 3. razvojne osi skladna z vsemi prostorskimi nacrti na
obmodju Lo¢ne, kar je v svoji razlagi predvidenega posega navajala predstavnica Acerja, ne
drzi, kajti pri umestitvi nove trase ni upoStevan izdelan in veljaven OLN za ta del Novega
mesta. Z umestitvijo vzhodnega kraka avtocestne 3. razvojne osi v Lo¢no, s Cimer se v
ve€jem delu povozi OLN, se vsekakor izrazito poslab8ajo bivalne razmere stanovalcev tega
dela mesta tudi zato, ker bo za napajanje juznega dela poslovne cone Lo¢na potrebno
narediti nov velik nasip, ki bo segal v blizino stanovanjskih objektov, da bo lahko izvedena
nova dovozna cesta, ki se bo nahajala v zelenem pasu po OLN. Tukaj pa je tudi zadrega MO
Novo mesto, ki je brez potrebe pokleknila pred drZzavnimi interesi, zaradi katerih mora
verjetno spremeniti tudi veljaven OLN, s katerim bo bistveno poslab$ala razmere za bivanje
v Lo¢ni. Imam prav? Ali pa se morda MO Novo mesto hoce elegantno resiti novih zapletov in
vse skupaj pokriti kar z DLN-jem?

StaliS¢e: Veljavni OLN oz. spremembe in dopolnitve OLN, ki so trenutno Se v pripravi, bodo s
sprejetjem uredbe o DPN spremenjene in dopolnjene.

IX.1.2.  Ali lokalni promet v NM res potrebuje turbo krozi§¢e?
Da umestitev 3. razvojne osi v Lo¢no ni prava reSitev, pokaze tudi veliko, komplicirano in
izvedbeno zelo drago »turbo« kroziS€e. Takdno kroziS¢e bi bilo za relativno majhno Novo
mesto ob boljsi umestitvi 3. razvojne osi povsem nepotrebno.

predvidene prometne obremenitve v planski dobi.

IX.1.3.  Alije bila narejena Preverba preto&nosti prometa mimo nove poslovne cone v Zdinji vasi?
Novemu mestu je s predvidenim posegom na vzhodnem prikljuéku prakti€no odvzeta
neposredna prikljuitev prometa v smer proti Ljubljani, saj je prikljuCek voden na prikljucek
Karteljevo po trasi nekdanje avtoceste bratstva in enotnosti. Ob tej trasi pa je ze predvidena
generiranjem vecjega Stevila predvsem tovornih vozil, ki bodo v to cono zavijala iz obstojece
AC, kot tudi iz nove 3. razvojne osi. Ali je bil pri izdelavi OPPN in preverbi preto¢nosti
prometa za novo poslovno cono v Zdinji vasi upo$tevan tudi sedaj »nov« promet proti
Ljubljani iz vzhodnega priklju¢ka, torej lokalni novomeski promet na priklju¢ek Karteljevo in
tudi promet »novih« tovornjakov (iz 3. razvojne osi), ki bodo koristili usluge nove cone za
pocitek in servisiranje vozil?

StaliS¢e: Glede na to, da je izdelan podroben prometni model za SirSe obmocje Novega mesta, ki
vklju€uje druzbeno-ekonomsko napoved in napoved prometnega povprasevanja, omogoca relativno
hitro in kvalitetno preverjanje sprememb nacrtovanih etap v danem trenutku. Ta prometni model je Ze
bil uporabljen za podrobne prometne preveritve na obmoc&ju Mackovca (OPPN Mackovec 1a, 1b in 1c
V avtocestnem priklju¢ku Novo mesto Vzhod se uredi navezava priklju¢ka Mackovec na avtocesto v
vse smeri, torej tudi za smer Ljubljana. lzvede se krak za smer proti Ljubljani severno od avtoceste
Krak za smer proti Ljubljani se situativno in niveletno naveZe na krak D, ki se s 3. razvojne osi iz smeri
Metlike prikljucuje na avtocesto A2 v smeri proti Ljubljani. Na avtocesti se izvede dvojni pospeSevalni
pas, od katerega se levi po 250 m nadaljuje v pas za po€asna vozila, ob njem pa se izvede nov, 250
m dolg pospesevalni pas.

IX.1.4. Kako in za koliko ¢asa bo oviran promet v Novem mestu zaradi predvidene vzhodne trase 3.
RO?
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Prometne razmere v NM kazejo, da na vzhodnem prikljucku na avtocesto LJ-Obrezje ze
sedaj v prometnih konicah prihaja do zastojev in to vse od krozis€a »tabletka«, do krozis€a
ob AC in nato do semaforjev za dovoz na AC. Nova ureditev bo to stanje verjetno Se
poslabSala. Prometni nesreci, ki sta se pred ¢asom istoCasno zgodili v okolici prikljucka
Mackovec na AC sta pokazali, da blokada, oziroma oteZitev prikljuevanja na AC pomeni
prometni kolaps za ta del mesta in posledi¢no za vedji del Novega mesta. Ker je predvideno
vodenje 3. razvojne osi po trasi obstojeCega prikljuCka in je potrebno poleg izgradnje nove
Stiripasovnice rekonstruirati e celotno sedanjo ureditev prikljuCevanja na AC, si lahko samo
predstavljamo, kaj bo to pomenilo v ¢asu gradnje za ta del Novega mesta in posledi¢no,
zaradi vec€je prometne obremenitve na Karteljevo, praktiCno celotni severni del Novega
mesta. Ker pa je Novo mesto relativno majhno, se vsak tak zastoj takoj odrazi vse do centra
Novega mesta. Ali je kdo izracunal, koliko &asa je potrebno za uniCenje sedanje ureditve
prikljuCevanja na AC Ljubljana- Obrezje, izgradnjo 3. razvojne osi, turbo krozisca...? Koliko
C¢asa bo Novo mesto brez vzhodnega prikljuéka na AC in brez najbolj ugodne prometne
povezave do prometno zivahnega nakupovalnega centra? KolikSna bo cena te gradnje-
mislim tudi na gospodarsko Skodo industrijskih gigantov- Revoz, Krko?

StaliS¢e: Ovire v odvijanju prometa zaradi gradnje nacrtovanih ureditev bodo odvisne od faznosti
gradnje in pogojev v danem trenutku, ko se bo zacelo graditi. NaroCena je izdelava Studije etapnosti in
faznosti gradnje odseka 3. razvojne osi od navezave na avtocesto A2 do prikljucka Maline, ki bo
pokazala, kdaj bo upravi¢eno graditi posamezne odseke ceste.

IX.2. MO NOVO MESTO - Obginski svet (prejeto z dopisom, §t. 3505-9/2009-130 z dne 2. 4.
2012)
Na podlagi Zakona o prostorskem nacrtovanju (Uradni list RS, st. 33/07, 70/08-ZVO-1B, 108/2009,
80/2010-ZUPUDPP (106/2010 popr.), 43/2011-ZKZ-C), Zakona o umescanju prostorskih ureditev
drzavnega pomena v prostor (Uradni list RS, st. 80/2010 in 106/2010 popr.) ter 16. ¢lena Statuta
Mestne obc&ine Novo mesto (Uradni list RS, §t. 96/2008 — UPB2) je Obcinski svet Mestne ob&ine Novo
mesto na 13. seji dne 29. 3. 2012 po seznanitvi z informacijo o javni seznanitvi s spremenjenimi
reSitvami drzavnega prostorskega nacrta za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana — ObreZje pri
Novem mestu do priklju¢ka Maline (drzavna cesta 3. razvojne osi) sprejel sklep
I. Obcinski svet Mestne ob&ine Novo mesto se je na 13. seji dne 29. 3. 2012 seznanil z Informacijo o
javni seznanitvi s spremenjenimi reSitvami drZzavnega prostorskega naérta za drzavno cesto od
avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do prikljucka Maline (drzavna cesta 3. razvojne
osi), ki poteka od 15. 3. 2012 do 30. 3. 2012.
Il. Po seznanitvi z informacijo o spremenjenih resitvah drzavnega prostorskega nacrta za drzavno
cesto od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje Obcinski svet Mestne obc¢ine Novo mesto na spremenjene
reSitve drzavnega prostorskega nacrta za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri
Novem mestu do prikljucka Maline (drzavna cesta 3. razvojne osi) podaja naslednja stali§¢a in
pripombe:

IX.2.1. Obcinski svet podpira prizadevanja Ministrstva za infrastrukturo in prostor, da bi bil drzavni
prostorski nacrt sprejet ¢im pre;j.

Stalisce: izraZzeno je mnenje. Po terminskem planu je predvideno sprejetje uredbe o DPN v oktobru
2012.

IX.2.2. Obcginski svet zahteva od pripravljavca in pobudnika, da bodo reSitve drzavnega
prostorskega nacrta ¢im bolj skladne z reSitvami veljavnega obginskega prostorskega nacrta,
saj so bile reditve obc&inskega prostorskega nadrta usklajene z ministroma pristojnima za
promet in prostor v oktobru 2009.

Stalisce: se smiselno uposteva, v obsegu, kolikor bo to mogoc&e glede na reSitve prostorskih ureditev,
ki so predmet tega DPN. Za potrebe nacértovanja so bili pridobljeni ob¢inski prostorski akti in so v
najvecji mozni meri upostevani, vendar je potrebno poudariti, da se naértuje drzavna cesta in sicer
skladno z veljavno zakonodajo ter z usmeritvami vseh nosilcev urejanja prostora.
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IX.2.3. Obcinski svet priakuje, da bodo vsi odgovorni v nadaljevanju poiskali takSne reSitve, da bo
¢im manj prizadeto in moteno okolje.

StaliS€e: se uposteva oz. je Ze upoStevano. Uredba o DPN doloci vse potrebne ukrepe in pogoje, s
katerimi bo zagotovljena predpisana stopnja varstva okolja med gradnjo in obratovanjem nacrtovanih
prostorskih ureditev. V okviru priprave DPN je bilo izdelano okoljsko porogilo, ki uposteva Uredbo o
okoljskem porocilu in podrobnejSem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolje . Na
Okoljsko porocilo so bila pridobljena pozitivna mnenja varstvenih ministrstev in s strani ministrstva,
pristojnega za okolje, Sektorja za celovito presojo vplivov na okolje obvestilo o ustreznosti okoljskega
porocila, kar izkazuje, da je izdelano skladno z veljavno zakonodajo in da vsebuje vse potrebne
vsebine.

IX.2.4. ResSitve drzavnega prostorskega nacrta naj se optimizirajo v skladu z reSitvami veljavnega
oblinskega prostorskega nacrta in predlogov strokovnih sluzb obc&inske uprave Mestne
obc&ine Novo mesto.

StaliS¢e: Za potrebe nacrtovanja so bili pridobljeni ob&inski prostorski akti in so v najvecji mozni meri
upostevani, vendar je potrebno poudariti, da se nadrtuje drzavna cesta in sicer skladno z veljavno
zakonodajo ter z usmeritvami vseh nosilcev urejanja prostora.

Po javni razgrnitvi, ki je potekala od 3. 3. 2011 do 4. 4. 2011, so potekala usklajevanja s strokovno
sluzbo obc&inske uprave MO Novo mesto in nato Se predstavitev stali$§¢ do pripomb in predlogov z javne
razgrnitve v delu, ki so se nanasala na pripombe, ki jih je podala MO Novo mesto. Strokovne sluzbe
MO Novo mesto so bile prisotne na sestanku 3. 6 .2011 v prostorih obmoéne enote DRSC v Novem
mestu, ko so se usklajevale resitve ZN Mackovec V2, 26. 5. 2011 v prostorih druzbe Acer, 28. 10 2011 v
prostorih druzbe DRI, 3. 11. 2011 pa v prostorih druzbe Omega consult. Vse pripombe in predlogi
strokovne sluzbe MO Novo mesto so bile v najvecji mozni meri upoStevane pri nacrtovanju.

Dne 13. 3. 2012 so bili predstavniki MO Novo mesto vkljuéno z Zupanom prisotni na MzIP, Direktorata
za prostor pri predstavitvi resSitev po javni razgrnitvi in pred javno seznanitvijo spremenjenih reSitev
ob&inam Novo mesto, Semi¢ in Metlika.

IX.2.5. V C¢Zasu javne obravnave so bila izreena Stevilna mnenja ob&anov, nekatera tudi
medsebojno nasprotujoCa, ki spremenjenim reSitvam drZzavnega prostorskega nacrta
nasprotujejo. Obcinski svet pri¢akuje, da bodo pobudniki in pripravljavec drzavnega
prostorskega nacrta skrbno preverili moznost spremembe reSitev na nacin, da se &im
bolj priblizajo v letu 2009 Ze usklajenim reditvam z javnostjo v okviru reSitev veljavnega
obc¢inskega prostorskega nadrta.

StaliS€e: se smiselno uposteva, v obsegu, kolikor bo to mogoce glede na reSitve prostorskih ureditev,
ki so predmet tega DPN. Za potrebe nalrtovanja so bili pridobljeni obginski prostorski akti in so v
najvecji mozni meri upostevani, vendar je potrebno poudariti, da se nacrtuje drzavna cesta in sicer
skladno z veljavno zakonodajo ter z usmeritvami vseh nosilcev urejanja prostora.

Pripombe in predlogi obCanov so bili ustrezno analizirani, podana so bila stali8¢a ter ustrezno
popravljene projektne resitve.

IX.2.6. Obcinski svet poziva pobudnika in pripravljavca drzavnega prostorskega nacrta, da
predlagane resitve skrbno prilagodita minimalno zahtevani interni stopniji donosnosti
oziroma prometni in ekonomski ucinkovitosti, ki je v danem gospodarskem trenutku
zahtevana.

StaliS€e: je ze upoStevano. Prometna in ekonomska ucinkovitost 3. razvojne osi je izkazana v
elaboratu: Dolocitev faznosti in etapnosti na osnovi prometne in Cost-benefit analize (Omega consult
d.o.o., januar in avgust 2011, po recenziji januar 2012). V tem elaboratu je obravnavano konéno stanje,
ki sluZi predvsem za rezervacijo prostora, da se bo konéno stanje sploh lahko realiziralo. Elaborat
izkazuje, da je prioritetni potek trase po vzhodni strani Novega mesta. Gradnja 3. razvojne osi seveda
ne predstavlja gradnje celega odseka naenkrat, ampak bo izvedena v posameznih etapah (pododsekih)
in v razliénih pre¢nih profilih (dvopasovna, kasneje Stiripasovna). Vrstni red gradnje posameznih etap
pa bo doloCen s Studijo izvedbe projekta, in bo odvisen od razli¢nih, predvsem prometno-ekonomskih
parametrov.
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IX.3. PETER ZALOKAR (prejeto dne 2.4.2012)

V osnutku DPN za drzavno cesto od AC priklju¢ka A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu do
prikljucka Maline, ki je bil razgrnjen v Novem mestu 16.3.2011 in za katerega je dne 22.3.2012
potekala javna seznanitev s spremembami, je predvidena rusitev moje stanovanjske hise Smarjeska
cesta 38 (parc. §t. 972/14, k.o. Brsljin). Poleg te stanovanjske hiSe imam na tem obmocju v lasti Se
manjsi gospodarski objekt ter zemljis€e v pasu vse do reke Krke.

Zaradi posega v moje parcele z reSitvijo nove Stiripasovnice oziroma njene neposredne blizine, tudi
preostanek mojih parcel na tej lokaciji ne bo ve¢ uporaben. Zaradi poteka nove ceste so na tem delu
neposredno ob novi cesti na vseh mojih parcelah povsem onemogoceni bivalni pogoji, hkrati pa je tudi
zemljiS€e povsem razvrednoteno in neuporabno.

Iz vsega zgoraj navedenega zato zahtevam, da se mi odkupi vsa zemljiS€a in objekte v moji lasti (ij.
parc. &t. 972/14, 972/16 in 972/8, vse k.o. Bréljin) in se mi zagotovi nadomestno nepremiénino in
zemlji8€a na enakovredni lokaciji.

Stalisce: se uposteva.

IX.4. TOMAZ ZALOKAR (prejeto dne 2.4.2012)

Pri osnutku DPN ugotavljam, da bo bodo€a Stiripasovna drZzavna cesta oddaliena od mojega
stanovanjskega objekta le dobrih 20 m. Moj stanovanjski objekt Smarjeska cesta 34 na parc. §t. 937/8,
k.o. Brsljin, naj bi glede na razgrnjeni osnutek ostal tako reko¢ tik ob mostu ob zadrzevalnem bazenu
za vodo.

Ugotavljam, da mojih pripomb k osnutku DPN za drzavno cesto od AC prikljucka A2 Ljubljana —
Obrezje pri Novem mestu do prikljuCka Maline, ki sem jih posredoval z dopisom dne 31.3.2011 v
okviru sprememb niste upostevali.

Zato ponovno opozarjam, da bodo zaradi poteka nove Stiripasovnice neposredno ob mojem
stanovanjskem objektu, tu onemogoceni bivalni pogoji, poleg tega pa taka reSitev pomeni, da postane
moj objekt in zemljiS¢e okoli njega povsem razvrednoten. Naj poudarim Se, da se predmetni
stanovanjski objekt Smarje$ka cesta 34 uporablja za oddajo stanovanj v najem, zato zahtevam, da v
kolikor mojega stanovanjskega objekta ne odkupite in mi zagotovite nadomestno nepremi¢nino, da mi
zagotovite ves €as gradnje ustrezne pogoje za opravljanje dejavnosti (ij. ustrezen dostop, parkiriS¢a
za moje stranke, ustrezne pogoje za bivanje ter ustrezno sanacijo objekta, ki bi nastali zaradi
gradbis¢a neposredno ob mojem stanovanjskem objektu) oziroma mi povrnete izpad odhodka zaradi
oviranja dejavnosti — oddaja stanovanj v najem.

StaliSce: se smiselno uposteva. Omenjeni objekt z gradnjo nacrtovanih objektov in ureditev ne bo
neposredno prizadet, zato ni predviden za odkup. UposSteva pa se zahteva, povezana s ¢asom
gradnje, tako da se zagotovijo ustrezen dostop, parkiriS¢a za stanovalce, ustrezni pogoji za bivanje ter
ustrezna sanacija objekta, ¢e bo potrebna zaradi negativnih vplivov gradnje nacrtovanih ureditev
oziroma se povrne izpad odhodka zaradi oviranja dejavnosti — oddaje stanovanj v najem.

IX.5. GOSPODARSKA ZBORNICA DOLENJSKE IN BELE KRAJINE (prejeto dne 30.3.2012)
Gospodarska zbornica Dolenjske in Bele krajine ze od samega zacetka aktivno sodeluje pri aktivnostih
za Cim hitrejSi pristop k izgradnji juznega dela 3. razvojne osi. V C€asu javne seznanitve s
spremenjenimi reSitvami DPN smo pridobili mnenja nasih ¢&lanov, ki vam jih v strnjeni obliki
posredujemo.

IX.5.1. Zmogljivost in kakovost cestnega omrezja v naSi regiji je neustrezna glede na potrebe
gospodarstva in prebivalstva ter onemogo€a skladen regionalni razvoj. Obmocja s slabo
prometno povezavo izgubijo svoj razvojni potencial, kar je primer Bele krajine (Secop
kompresoriji d.0.0., Crnomelj, selitev montaZnih linij na Slovasko). S selitvijo in odpuséaniji se
je pricel odliv kadra in s tem slabS8a konkurenénost tega dela regije.

IX.5.2. Juzni del 3. razvojne osi bo omogo€il bistveno boljSe izkoris€anje proizvodnih, storitvenih,
rekreacijskih in turisti¢nih zmogljivosti prostora. Poleg tega bo nova cesta omogo¢ila bistveno
varnejSi in hitrejSi dostop na obstojece avtocestno omrezje.

Stalis€e: izraZzeno je mnenje.
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IX.5.3. V druzbi Revoz d.d. podpirajo ¢im hitrejSi pristop k izgradniji juznega dela 3. razvojne osi.
Nova sodobna cestna povezava jim bo omogocila hitrejSi dostop na obstojeCo avtocestno
omrezje, pri tem pa razbremenila sedanje mestne prometnice. V druzbi Revoz d.d. poudarjajo,
da v povprecju dnevno vstopi in izstopi v Revoz d.d. priblizno 270 tovornih vozil, ki pogosto
povzroCajo prometne zastoje zaradi slabe prepustnosti obstojeCe cestne povezave. Zelo velik
pomen pa bo imela nova nacrtovana Stiripasovnica tudi pri dnevni migraciji delovne sile, saj
veliko zaposlenih prihaja iz Bele krajine. Omogoc&en bo lazji in varnejsi dostop in manj motenj
v proizvodnji zaradi celoletne prevoznosti.
Od ponujenih moznih reSitev Revoz d.d. podpira tisto, ki bo omogo¢€ila ¢im hitrejSi pri€etek
izgradnje. Hitrost izgradnje Stiripasovnice po vzhodni strani oziroma vzhodno od Novega
mesta in naprej proti Beli krajini, je za Revoz d.d. zelo pomembna, saj v zacetku leta 2014
nacrtuje zagon proizvodnje novih modelov vozil. Urejena in sodobna infrastruktura bo
pomemben dejavnik konkurenénosti Revoza tudi v prihodnje.
Dejstvo je, da se v Revozu d.d., predvsem ob hitrih prilagoditvah proizvodnje povecanim
potrebam trga, soocajo s pomanjkanjem delovne sile. Pomembno Stevilo zaposlenih so v
preteklosti nasli tudi v Zasavju, zaradi Cesar so vzpostavili tudi redne avtobusne povezave.
Kljub vsem prizadevanjem jim vecjega Stevila zaposlenih s tega obmocja, zaradi slabih
prometnih povezav, ni uspelo pridobiti.

Stalisce: izrazeno je mnenje, ki potrjuje ustreznost nacrtovanih ureditev.

IX.5.4. Gospodarska zbornica Dolenjske in Bele krajine podpira resitev, ki bo omogocila &im hitrejSi
zaCetek izgradnje ob upoStevanju varnostnih in okoljskih standardov. Podpiramo vse
postopke, ki bodo omogodili zelo hiter zaletek izgradnje juZnega dela 3. razvojne osi.
Zagovarjamo nacelo dobrega gospodarja in fazno gradnjo na tistih delih, ki v tem trenutku Se
niso ekonomsko upraviceni, a se zavedamo, da bo do izvedbe le-teh priSlo v naslednijih letih.
Gospodarstvo regije pricakuje, da bo DPN za prvi odsek juznega dela 3. razvojne osi sprejet v
planiranem roku do letoSnjega poletja. Prav tako pri¢akujemo, da se bo takoj po sprejemu
pospedeno pristopilo k pripravam na zaletek izgradnje. V nadaljevanju priCakujemo Se
pospesitev priprave projektnih podlag za drugi in tretji odsek juznega dela 3. razvojne osi.
Gospodarska zbornica Dolenjske in Bele krajine poziva vse odgovorne, da v skladu s svojimi
pooblastili izvedejo vse aktivnosti za ¢im hitrejSi zacetek izgradnje juznega dela 3. razvojne osi
in pospesitev projektiranja in umeS&anja v prostor za ostale odseke.

Stalisc¢e: Sprejem uredbe o DPN je predviden v oktobru 2012. Preostali del pripombe se nanasa na 2.
odsek 3. razvojne osi, ki ni predmet tega DPN.

IX.6. DAROVIC SANDI IN DAROVIC VLASTA (prejeto dne 2.4.2012)

IX.6.1. Zahtevam, da se v DPN vklju€i tudi stavbiS¢e parcela $t. 927/4, k.o. Brsljin.
Zahtevam, da se v DPN vklju€i tudi stavbiS€e parcela st. 927/4, k.o. Brsljin, kjer se nahaja
stanovanjska hisa (trenutno delno porusena). Za omenjeno stavbiS¢e zahtevamo zamenjavo
za enakovredno stavbiSce.

StaliSce: se smiselno uposteva. Nalrtovane ureditve sicer ne posegajo na to zemljisCe, v
razgrnjenem gradivu pa je ze predviden odkup kozolca (O-4). Predvidi se tudi odkup rusSevine na
zemljiS¢u s parc. st. §t. 927/4, k.o. Brsljin in zato se to zemljis¢e tudi vklju¢i v DPN.

Odskodnine niso predmet DPN, ampak se urejajo v postopkih, ki sledijo po sprejetju uredbe o DPN.

V okviru postopka odkupov zemljiS¢ za potrebe gradnje gospodarske javne infrastrukture lahko lastnik
zemlji8Ca skladno s 105. ¢lena ZUreP-1 zahteva namesto placila odSkodnine dodelitev enakovredne
nadomestne nepremicnine. Primarnost nadomestila v naravi je v ZUreP-1 posebej doloCena v
primerih, ko se odkupi del stavbe, ki ga zavezanec uporablja za stanovanje, ali ko so predmet odkupa
oz. razlastitve nepremicnine, ki so osnovna sredstva za opravljanje poklicne ali kmetijske dejavnosti
lastnika oz. razlastitvenega zavezanca. Investitor tudi v primerih, ko niso podani pogoji za primarnost
nadomestila v naravi, skuSa zagotoviti dodelitev nadomestne nepremicnine, pri ¢emer vkljudi v
postopek dodelitve lokalno skupnost oz. Sklad kmetijskih zemljiS¢ in gozdov RS, saj Direkcija RS za
ceste (Ce je ta investitor) zemljiS¢, razen tistih, ki v naravi predstavljajo drzavno cesto, nima v
upravljanju.
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Ravno tako ima lastnik zemlji§¢a skladno z 99. ¢lenom ZUreP-1 pravico, da, v kolikor bi z odkupom
oz. razlastitvijo dela njegovih nepremicnin zanj izgubila gospodarski pomen tudi lastninska pravica na
ostalem delu njegovih nepremicnin, zahteva, da investitor oz. razlastitveni upraviCenec prevzame v
last tudi te nepremicnine.

Odskodnina za zemljis€e je dolo€ena individualno s strani sodno zaprisezenih cenilcev skladno s 105.
¢lenom ZUreP-1, pri ¢emer uporabljajo strokovne standarde za podrolje ocenjevanja nepremicnin,
poleg slednjih se uposteva tudi namembnost zemljis¢a pred uveljavitvijo prostorskega akta, ki je
podlaga za razlastitev (DPN, OPN, OPPN), kakor tudi dejansko stanje nepremicnine.

IX.6.2. |z DPN naj se izlo€i parcela 927/15, k.o. Brsljin, kozolec naj ostane ali se premakne na parcelo
928/3, k.o. Brsljin.
Iz DPN naj se izloCi parcela 927/15, k.o. Brsljin, saj se na parceli nahaja kozolec toplar
(oznaka O-5 stavba 42), ki je nujno potreben za shranjevanje krme na kmetiji Darovic (KMG-
MID 100351246). Kozolec je del kmetije in se uporablja za skladiS¢enje krme iz travnikov v
neposredni bliZini. V primeru, da to ni moZno zahtevamo, premik kozolca na parcelo §t. 928/3
k.o. Brsljin.

StaliSce: se smiselno uposteva. Predvidena je rusitev vseh objektov v sklopu kmetije. V postopkih po
sprejetju uredbe o DPN se z lastnikom sklene dogovor, da se kozolec namesto ruSitve prestavi.

IX.6.3. Zahtevam, da se DPN zmanj$a na minimum in se ohrani kmetijska zemljiS€a, katerih lastnik
sem.
Zahtevam, da se obmoc¢je DPN zmanj$a na minimum in ohrani kmetijska zemljiS¢a posebej na
obmocdju nase kmetije. Kmetijsko gospodarstvo Darovic je registrirano v RKG z Stevilko KMG-
MID 100351246 in imamo v obdelavi 20,69 ha kmetijskih zeml;iS¢.
Omenjen predlog posega na nasa kmetijska zemljiS§€a in sicer 928/3, 928/1, 927/2, 927/15,
927/16 in 931, ki so sestavni del kmetije, ki mi predstavlja delovho mesto in vir dohodka za
prezivetje in opravljanje kmetijske dejavnosti. Povrsine so v GERK evidenci. Glede na to, da v
okolici ni novih nadomestnih kmetijskih zemljiS¢, prav tako se na raun zmanjSevanja
kmetijskih povrSin ne vzpostavljajo in omogo&ajo nove kmetijske povrSine, predlagamo
ohranitev obstojecih kmetijskih povrsin, ki zagotavljajo normalo funkcioniranje nade kmetije,
kar nam bo umestitev tretje razvojne osi na obmoc¢ju Lo¢ne — Mackovca onemogodila in grobo
posegla v pravico kmetovanja.

Stalisce: je smiselno Ze upoStevano. Skladno s stalid¢i do pripomb iz javne razgrnitve osnutka DPN
(februar 2011), ki so bila objavljena dne 4. 10. 2011 na spletni strani Ministrstva, pristojnega za prostor
(St. 35008-1/2009-266, 22.9.2011), so posegi na kmetijska zemljiS¢a na tem obmocju bistveno
zmanjSani. Po podatkih evidence ministrstva, pristojnega za kmetijstvo, razpolaga KMGMID
100351246 z 19,29 ha kmetijskih zemlji$¢, znotraj meje DPN pa se nahaja 2,19 ha kmetijskih zemljiS¢.
Glede na predstavljene podatke o povrSinah kmetijskih zemljiS¢ funkcioniranje kmetije ne bo zelo
prizadeto oz. onemogoceno.

IX.6.4. Od MOP zahtevam ponovno izdelavo okoljskega porocila, kier bo upoStevano stanje okolja
(prasnih delcev) v letu 2010 in 2011.
Od MOP zahtevam, da se ponovno izdela okoljsko poro€ilo vklju¢no z njegovo revizijo in
ugotovitvijo pristojnega ministrstva, da je okoljsko poro€ilo ustrezno, ki bo vklju¢evalo
dejansko stanje in meritve ARSO za leto 2010, posebej za nase obmodje, ter predvidelo vse
dejavnike tveganja, oz. bo okoljsko porocilo vsebovalo vse vsebine, ki so predpisane v Uredbi,
tudi za poselitveno obmodje Lo¢ne in Mackovca , predvsem za najblizje stanovalce. Okoljsko
poroCilo mora povzemati dejansko stanje in upoStevati podatke za leto 2010 in natan¢no
predvideti vse dejavnike tveganja in ukrepe, posebej za obmoéje Lo¢ne in Mackovca, v
okoljsko porocilo morajo biti zajeti tudi vsi vplivi na zdravje ljudi tudi v €asu gradnje. V
okoljskem porocilo je potrebno upostevati pove€ane emisije prasnih delcev zaradi drugacnega
statusa hitre ceste (evropski koridor) in rezultatov meritev za leto 2010. V spremembah DPN
se sklicujeta na dopolnitev okoljskega porocila 2012, ki pa ni bila objavljena na spletni strani, s
tem grobo krdite zakonodajo.
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StaliS€e: se delno smiselno uposteva. OP je izdelano skladno z veljavno zakonodajo in je bilo v
postopku celovite presoje vplivov na okolje ocenjeno kot ustrezno. Glede na podane pripombe v ¢asu
javne seznanitve s spremenjenimi reSitvami bo dopolnjeno z rezultati meritev delcev PM4, v letih 2010
in 2011 (podrobnejSa obrazlozitev je podana v staliS¢u k pripombi IX.8.). Dopolnjeno OP bo DzP
posredoval na Ministrstvo za kmetijstvo in okolje, Direktorat za okolje; skladno z Zakonom o varstvu
okolja mora biti pred sprejemom uredbe o DPN pridobljena odlo¢ba Ministrstva za kmetijstvo in okolje,
Direktorata za okolje, da so vplivi naértovanega posega sprejemljivi.

Za vse nacrtovane prostorske uredite bo v fazi izdelave projektne dokumentacije za pridobitev
gradbenega dovoljenja izdelano porocilo o vplivih na okolje, ki bo strokovna podlaga v postopku
presojanja vplivov na okolje; zahteve iz tega porocila bodo upostevane v projektni dokumentaciji in ob
izvedbi nacrtovanih ureditev.

Okoljsko porocilo (Aquarius, d.o.o. Ljubljana, februar 2012) sicer res ni bilo objavljeno na spletni strani,
je pa bilo javno razgrnjeno v prostorih MO Novo mesto in na MzIP, Direktoratu za prostor ceste, s
Cimer je zadoS&eno zakonskim zahtevam.

IX.7. IVAN DRAGAN (prejeto dne 3.4.2012)
Zahtevam tudi, da se parcele st. 920/2, 920/3, 920/5 in 920/9 izvzeme — izbriSe iz DPN. Parcele so
vse k.o. Brsljin in sva z zeno solastnika. Za 3. os jih ne potrebujete.

Stalisc¢e: se smiselno uposteva. Trasa dostopne ceste do PSC Mackovec |.A—jug se korigira, tako da
se v najvedji mozni meri izogne posegom na omenjena zemljisca.

IX.8. KRAJEVNA SKUPNOST LOCNA-MACKOVEC (prejeto dne 2.4.2012)

3._Vsebinske pripombe na Okoljsko porocilo za 3. razvojno os — jug; 1. etapa: Od AC A2 do priklju¢ka
Maline:

V okolijskem porocilu (ki ni bilo objavlieno na spletu skupaj z ostalimi dokumenti) je pri opisu
obstojeCega stanja okolja pravilno ugotovljeno, da trasa skoraj v vecini poteka v Uredbi o kakovosti
zunanjega zraka v obmocju onesnazZenosti zraka SI3 in je razvrS€eno v Il. stopnjo onesnazenosti
zraka. Izjema je obmocje obCine Novo mesto, ki je uvrS€eno v obmocje SI32 in je zaradi prekomerne
onesnazenosti zraka z delci PM10 uvrd€eno v |. stopnjo onesnazenosti. To dejstvo Okoljsko porogilo v
nadaljevanju ne upoS$teva, obravnava celotno traso kot enovito podro€je, kjer ugotavlja, da vrednosti
ostajajo v dovoljenih mejah. Tudi kon&ni sklep je temu primeren, vendar ni ustrezen. Smatramo, da bi
moralo biti v Okoljskem poro€ilu obmoc&je Novega mesta, v skladu z oceno SI32 - I. stopna
onesnazenosti, izlo€eno iz splodne ocene ostale trase, obravnavano na podlagi zahtev za to stopnjo in
kot tako tudi ovrednoteno.

StaliS€e: se uposteva oz. je delno ze upostevano.

Obmocje MO Novo mesto je bilo skladno s Sklepom o dolo€itvi podobmocij zaradi upravljanja s
kakovostjo zunanjega zraka, Ur. list RS, §t. 58/2011, razvrS¢eno v |. stopnjo onesnazenosti zraka
zaradi prekomerne onesnazenosti zraka z delci PMyq v letu 2011. Preostala obmocja ob drzavni cesti
so razvrs€ena v Il. stopnjo onesnazenosti, na katerem je raven delcev PM,, in ozona vi§ja od
predpisane mejne vrednosti in nizja od vsote mejne vrednosti in vrednosti sprejemljivega preseganja.
Meritve onesnazenosti zraka z delci PM4, se na obmoqu Novega mesta izvajajo od leta 2010. V letu
2010 Je povpre¢na letna koncentracija bila 31 pg/m in je bila n|ZJa od mejne letne koncentracije (40
pg/m ), medtem ko je bila mejna dnevna koncentracija (50 pg/m ) presezena 60-krat. V skladu z
Uredbo o kakovosti zunanjega zraka (Ur. list RS §t. 11/2009, je dovoljeno Stevilo preseganj mejne
dnevne koncentracije 35-krat v koledarskem Ietu V letu 2011 so bile izmerjene Se visje koncentracije
— povprec€na letna koncentracija je bila 32 ug/m mejna dnevna vrednost pa je bila preseZena 70-krat.
Do preseganj mejne dnevne koncentracije prihaja izklju¢no v obdobju med oktobrom |n marcem, torej
med kurilno sezono, ko povpre€ne mesecne koncentracije dosegajo tudi do 59 ug/m medtem ko v
poletnih mesecih povprecne mesecne koncentracije praviloma ne presegajo 20 pg/m Prevladujodi vir
onesnazevanja zraka z delci PMy, so drobna kuri§€a, predvsem zaradi uporabe lesa, biomase in
fosilnih goriv ter zastarelih kurilnih naprav, dodatni viri so tudi vedji industrijski obrati, v manjsi meri pa
promet. Na poveCano koncentracijo delcev PMy, v zraku vpliva tudi resuspenzija (ponoven dvig)
delcev s prometnih povrsin, kar se pojavlja predvsem v dalj$ih susnih obdobjih.

V OP sta ocenjeni skupna emisija za promet znacilnih onesnazeval in emisija toplogrednih plinov
zaradi prometa na SirSem obmoc&ju za dva scenarija: brez izgradnje drZzavne ceste in z njeno
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izgradnjo. Dodatno je v poroCilu ocenjena tudi onesnazenost zraka z delci PMyy in dudikovim
dioksidom v blizini pomembnejsih prometnic. Odsek drzavne ceste med prikljuékom Mackovec in
Cikava, ki bo potekal mimo stanovanjske pozidave ob Smarjeski cesti, bo leta 2035 po oceni
obremenjen v povpre¢ju s 26.300 vozili/dan, delez tovornih vozil bo 11%. Pri takSni prometni
obremenitvi bo raCunsko ocenjena (metoda MIuS) dodatna onesnazenost zraka z delci PMyq zaradi
prometa po hitri cesti dosegala na letni ravni v razdaljl 50 m od osi ceste 1.7 pg/m ali 4% mejne letne
koncentracije, v oddaljenosti 100 m pa 1.1 pg/m kar prestavlja 3% mejne letne vrednosti. Neposredni
vpliv obratovanja drZzavne ceste na onesnazenost zraka z delci PM,, med obratovanjem bo torej
obcutno pod mejnimi vrednostmi.
Skupna onesnaZenost zraka (ozadje in drzavna cesta) bo visoka zaradi visoke onesnaZenosti ozadja.
V osnovnem okoljskem poroc€ilu, ki je bilo izdelano v €asu izdelave Studije variant (Oikos, junij 2008) je
pri oceni skupne onesnazenosti zraka v letu 2035 za ozadje upoStevana niZja povpre€na letna
koncentracija delcev PM10 (20 ug/m ), kot je na obmocju Novega mesta dejansko izmerjena v zadnjih
dveh letih (nad 30 pg/m ). Razlog temu je obveza drzave, da zmanjSa onesnazenost zraka z delci
PM;, na sprejemljivo in z zakonodajo predpisano raven. Zaradi razvrstitve obmoc¢ja MO Novo mesto v
|. stopnjo onesnazenosti zraka je namre¢ drzava v sodelovanju z lokalno skupnostjo za to obmocje
dolzna pripraviti sanacijski program za zmanjSanje emisij delcev PMyo, s Cimer se bo dolgoro¢no
zmanjsala tudi povpre€na onesnazenost zraka z delci PM;o. Ocenjeno je, da bi bilo za zagotavljanje
ustrezne kakovosti zraka prakti€no v vseh vedjih poselitvenih obmocph v Sloveniji potrebno zmanj3ati
povpre¢no letno koncentracijo delcev PMyq za 5 do 10 ug/m na leto, kar velja predvsem za zimsko
obdobje, ko je onesnaZenost zraka z delci PM, za skoraj trikrat vec&ja kot v poletnih mesecih.

V dopolnjenem okoljskem porocilu bo vkljuéena tudi ocena koncentracij delcev v okolici ceste ob

upostevanju vecje onesnazenosti ozadja. Na obmocju med priklju¢kom Mackovec in preckanjem Krke

se drzavna cesta pribliza stanovanjski pozidavi ob Smarjeski cesti do priblizno 50 m, v 100 m pasu na

obmodju zahodno od hitre ceste lezijo skupno S&tiri stavbe, na obmodcju vzhodno od ceste pa 6

stanovanjskih stavb. Ocenjeno Stevilo preseganj mejne dnevne vrednosti na najbolj obremenjenem

odseku drzavne ceste med Mackovcem in Cikavo pri razliénih koncentracijah ozadja je v skladu z

metodologijo Mlus naslednje

- pri ozadju 20 pg/m bi brez dodatnega prometa bila mejna dnevna koncentracija presezena 18 krat
na leto. Z upostevanjem prometa po drzavni cesti bi v razdalji 50 m od osi bila mejna dnevna
vrednost presezena 20 krat, v razdalji 100 m pa 18 krat, kar je v zakonsko predpisanih mejah,

- pri ozadju 25 ug/m bi brez dodatnega prometa bila mejna dnevna koncentracija preseZena 30 krat
na leto. Med obratovanjem hitre ceste bi bila v tem primeru v razdalji 50 m od osi mejna dnevna
vrednost preseZena 34 krat, v razdalji 100 m pa 30 krat, kar je tik pod mejo dovoljenega Stevila
presegan;j;

- pri ozadju 30 ug/m je ocenjeno Stevilo preseganj brez dodatnega prometa 50 krat na leto in Ze
presega zakonsko predpisano sprejemljivost. Med obratovanjem hitre ceste bi bila v tem primeru v
razdalji 50 m od osi mejna dnevna vrednost presezena 54 krat, v razdalji 100 m pa 51 krat.

Obratovanje drzavne ceste bo v neposredni okolici prometnice sicer delno povecalo obstojeco
onesnazenost zraka, a se razmere glede na zate€eno stanje ne bodo bistveno poslabSale (do najved
2 ug/m® na letni ravni). Za izboljanje kakovosti zraka na $irsem obmod&ju Novega mesta bo potrebno v
prvi fazi zmanj$ati emisije delcev PM iz malih in srednjih kurilnih naprav, ki so glavni viri prekomerne
onesnazenosti zraka z delci PM,qo. Pripravo in izvedbo teh ukrepov je v skladu z zakonodajo dolZzna
izvesti drzava v sodelovanju z ob¢ino. Dodatni ukrepi za zmanjSanje emisije delcev PMq z drZzavne
ceste bodo obsegali ustrezno CiS€enje voznih povrsin za zmanjSanje resuspenzije delcev s tal, na
obmodju med priklju¢kom Mackovec in mostom ¢ez Krko pa je smiselna tudi delna omejitev hitrosti
voznje. Vecje povec€anje onesnazenosti zraka z delci PMyq je priCakovati med samo gradnjo drZzavne
ceste, za to obdobje pa bo potrebno izvajati uc€inkovito in redno protiprasno zascito z vseh povrsin
odprtih gradbiS¢, s transportnih poti in vozil, gradbenih naprav in spremljajocih objektov, izvesti
zaCasne zascitne ograje v blizini stanovanjske pozidave, upostevati predpisane emisijske standarde
za gradbeno mehanizacijo ter ustrezno ¢asovno omejiti gradbena dela.

Glede na to, da natancnih podatkov o obstojeCi onesnazenosti zraka na obmocju Lo¢ne in Mackovca
ni, bo investitor na Ministrstvo za kmetijstvo in okolje, ARSO podal pobudo za postavitev mobilne
merilne postaje za meritve onesnaZenosti zraka z delci PM;; na obmogju ob Smarjeski cesti.
Kontinuirane meritve onesnazenosti zraka z delci PM4y bo na obmoc&ju Mackovca treba izvajati v
celotnem obdobju intenzivnih gradbenih del, meritve pa bo treba izvesti tudi po pri¢etku obratovanja
drzavne ceste.
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Natanénej8a ocena onesnazenosti zraka z delci PM;q med gradnjo in obratovanjem drzavne ceste bo

izdelava v okviru porocila o vplivih na okolje v fazi pridobivanja okoljevarstvenega soglasja, ko bodo
natanéneje opredeljeni tudi vsi potrebni omilitveni ukrepi.

1X.9. MO NOVO MESTO — HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA (6.4.2012)
IX.9.1. II.7 Resitve hitre ceste 3. osi v poteku ob Gospodarski coni Zdinja vas posegajo v samo

nacrtovano cono na nacin, da na nekaterih karejih gradnja funkcionalno ne bo ve¢ mogoca,
DPN pa se ne opredeljuje, kaj je s preostankom za lastnike sicer uporabnih zemljis¢. Meja naj

se zato korigira oziroma poiS€e druga ustrezna reSitev ali v uredbi predpiSe podrobnejSe
pogoje.

Stalisée: DPN v nicemer ne posega v obmo&je OPPN za gospodarsko cono Zdinja vas.

Gospodarske cone Cikava in Revoza neustrezno dimenzionirano (premajhno), saj bo tu
prisoten visok deleZ tovornih vozil. Prikljuéna cesta v cono (dev. 1-9a), kot je razvidno iz
spodnje karte 4., ni izvedena zvezno glede na nacrtovano cesto v gospodarski coni.
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Karta 4: Stik z gospodarsko cono Cikava
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StalisSc¢e: se smiselno uposteva. Preveritve kaZejo, da so dimenzije ustrezne. Navezava iz kroZznega

1X.10. JOZE DERGANC (prejeto dne 3.4.2012)

V javni razgrnitvi ni bilo predstavljeno okoljsko porocilo, ki bi zahodno obvoznico obravnavalo kot
Stiripasovnico (avtocesto) in jo vrednotilo z vidika varstva okolja in zlasti varstva narave. Zato
razgrnjeno gradivo ne ustreza strokovnim in zakonskim merilom prostorskega nacrtovanja ter ravnanja
z okoljem.

Stalisce: je Zze upostevano. Okoljsko porocilo (Aquarius, d.0.0. Ljubljana, februar 2012) sicer res ni

bilo objavljeno na spletni strani, je pa bilo javno razgrnjeno v prostorih MO Novo mesto in na MzIP,
Direktoratu za prostor, s ¢imer je zadoS¢eno zakonskim zahtevam.
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IX.11. KRAJEVNA SKUPNOST LOCNA-MACKOVEC (prejeto dne 2.4.2012)

1. Krajevna skupnost Lo¢na — Mackovec izpostavlja dilemo, ali smo pri obravnavanem spremenjenem
osnutku drzavnega prostorskega nacrta pri¢a novim variantam drzavne ceste, ker se je do sedaj, tako
v osnutku iz leta 2011, kot tudi v gradivu »seznanjanje javnosti s spremenjenimi reSitvami,
uporabljala ednina »za drZzavno cesto«. V osnutku se za vzhodno traso uporablja naziv hitra cesta kot
Stiripasovnica, za zahodni potek trase pa se uporablja naziv zahodna obvoznica — povezovalna cesta
kot dvopasovnica. Na podlagi te ugotovitve se vsiljuje zakljuCek, da v priloZenem gradivu
spremenjenih reditev ni mozno trditi, da gre za minimalne spremembe ampak se s pri€ujoCimi
reSitvami spreminja obseg meje urejanja (ureditveno obmocje)! To velja predvsem za obseg posega v
prostor s traso zahodne obvoznice kot Stiripasovnice. Tudi za vse vsebine navedene v prilogi javnega
naznanila — povzetka za javnost v toc¢kah 1, 2, 3, 4, in 6 izhaja, da gre za bistvene spremembe
obmodja urejanja.

Stalisce: izrazeno je mnenje z ugotovitvijo, da ne gre za majhne spremembe reSitev glede na tiste, ki
so bile prikazane v osnutku DPN, ki je bil javno razgrnjen v letu 2011. Ugotovitev je pravilna; ker so
na podlagi sprejetih staliS¢ so pripomb k osnutku DPN nekatere reSitve nalrtovane z velikimi
spremembami , ki spreminjajo tudi obseg obmocja DPN, se je koordinator odloCil za seznanitev
javnosti s spremenjenimi resitvami.

I1X.12. JOZE MALENSEK (prejeto dne 30.3.2012)

Na predlozene odgovore na pripombe iz javne razprave za DPN NM - Maline, ki so razstavljeni na MO
Novo mesto in novi predstavitvi 22. 3.2012, lahko ugotovim predvsem to, da izdelovalci dokumentacije
in isti tudi pripomb pripravili samo manjSe popravke in s tem samo branijo svoja stalis€a, niso pa
pripravljeni za bistvene vsebinske spremembe, zato e enkrat ponavljam na kratko moje pripombe
dane po lanski javni razpravi.

Izdelovalci bi se morali vsekakor v idejni reSitvi drzati Odloka o strategiji prostorskega razvoja
Slovenije I. 2004, kjer je predvidena preCnica - Tretja razvojna os na trasi med avstrijsko Korosko
mimo Slovenj Gradca, Celja, Novega mesta in Metlike z priklju¢kom na hrvasko AC pri Karlovcu, kar
so popolnoma ignorirali.

Ta zahteva ni bila upoStevana Ze pri gradnji dosedanje AC Lj. - Zg. zato imamo sedaj neuporaben
priklju¢ek Mackovec za navezavo tretje razvojne osi in dve civilni iniciativi proti sedaj predlaganim
reSitvam, ki bosta gotovo blokirali nadaljnji postopek.

StaliS€e: izrazeno je mnenje z ugotovitvijo, da gre za le majhne spremembe resitev glede na tiste, ki
so bile prikazane v osnutku DPN, ki je bil javno razgrnjen v letu 2011.

Pripomba glede upoStevanja Strategije prostorskega razvoja Slovenije je uposStevana, saj predlagane
reSitve sledijo doloCilom tega drzavnega strateSkega prostorskega akta glede poteka in pomena 3.
razvojne osi. Hkrati se nacrtovane reSitve navezujejo na obstojeCe stanje v prostoru (zgrajena
avtocesta s prikljucki).

IX.13. SLOBODAN NOVAKOVIC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)

1. Zanima me, zakaj javno naznanilo ni bilo objavljeno na krajevno obi¢ajen nacin, v €asopisu
Dolenjski list. Rok za podajo pripomb je prekratek. Moje pripombe na Stali§¢a do pripomb in
predlogov z javne razgrnitve so bile Ze posredovane na Ministrstvo za infrastrukturo in promet v
okviru pripomb KS Lo¢na - Mackovec.

2. Ne strinjam se s predstavljenimi reSitvami in z vodenjem postopka seznanitve javnosti s
spremenjenimi reSitvami, saj menim, da ne gre le za majhne spremembe in da gre za
spreminjanje meja osnutka DPN

StaliS¢e: Javno naznanilo je bilo objavljeno na krajevno obiajen nacin in sicer v ¢asopisu Dolenjski
list, dne 8. 3. 2012. Na podlagi sprejetih staliS¢ do pripomb in predlogov (5t. 35008-1/2009-266 z dne
22.9.2011) so se nekatere reSitve spremenile, ob tem je prislo tudi do spremembe meje DPN. Iz tega
razloga se je koordinator skupaj s pobudnikom in naro&nikom odloCil, da javnost seznani s
spremenjenimi reSitvami v €asu javne seznanitve, ki je trajala 14 dni, hkrati pa so bile spremenjene
reSitve predstavljene tudi na javni obravnavi. Na tak nacin je bila javnosti omogocena konkretna
seznanitev s spremenjenimi reSitvami.
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IX.14. JANKO KOZELJ iz Maékovca (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev,
23.3.2012)

Zanima me potek navezav iz avtoceste do Mackovca. Izpostavil bi okoljske in prometne obremenitve
avtocestnega priklju¢ka glede na to, da se bo nanj navezoval promet iz hitre ceste, pa tudi iz tovarne
Krka, Cistilne naprave ipd. Umestitev 3. razvojne osi v ta del se mi zdi nelogi¢na. Trasa na tej lokaciji je
po mojem nedopustna (uni¢ena pokrajina, znizana vrednost nepremicnin). Zanima me, kaj je z
odcepom LeSnica in zakaj ni predviden. Zanimajo me profili ceste in vrednosti emisij, hrupa. Zanima
me tudi, kako bo mozno na take resitve pridobiti pozitivno mnenje CPVO?

StaliS€e: potek navezav z avtoceste do Mackovca je razviden iz grafiénih prilog gradiva, ki je bilo
javno razgrnjeno in sta bila tudi obrazloZzena na javni obravnavi.

Podatki o ocenjeni obremenitve okolja med obratovanjem drzavne ceste so podrobneje razvidni iz
strokovnih podlag k DPN (Okoljsko porogilo, Studija obremenitve s hrupom s predlogom protihrupne
zascite). Osnovni podatki o kakovosti zraka so podani v odgovoru na pripombo 1X.8, v nadaljevanju pa
so podane osnovne informacije o ocenjeni obremenitvi s hrupom na obmocju stanovanjske pozidave
na Mackovcu.

Na obmodju med prikljuékom Mackovec in pretkanjem Krke se drZzavna cesta pribliza stanovanjski
pozidavi ob Smarjeski cesti zahodno od ceste do oddaljenosti 40 m, vzhodno pa do oddaljenosti 55 m,
medtem ko je pozidava v zaselku Krka od osi ceste oddaljena veC kot 105 m. NajbliZje stavbe v
zaselku Pod Trsko Goro so od osi drzavne ceste oddaljeni 140 m. V 100 m pasu na obmocju zahodno
od hitre ceste leZijo skupno $§tiri stavbe, na obmog¢ju vzhodno od ceste pa 6 stanovanjskih stavb.

Za zmanj$anje obremenitve s hrupom na obmogju stanovanjske pozidave ob Smarjeski cesti na levem
bregu Krke in naselja Krka na desnem bregu reke je v DPN predvidena izvedba dveh protihrupnih
ograj v skupni dolzini 1.404 m: na vzhodni strani drzavne ceste v dolzini 794 m, na zahodni strani pa v
dolzini 610 m. ViSine vseh ograj so 2 m. Dodatno je za zmanjSanje emisije hrupa predvidena uporaba
absorpcijske obrabne plasti voziS€a, na mostu Cez Krko pa izvedba protihrupnih dilatacij. Posebna
dodatna protihrupna zascita za zaselek Pod Trsko Goro ni potrebna.

Z upostevanjem predvidenih protihrupnih ukrepov bo obremenitev s hrupom pri najbolj izpostavljenih
stavbah ob Smarjeski cesti leta 2035 v vi§jih etazah stavb dosegala v no&nem &asu do najveé 50
dB(A), kar je 5 dB(A) manj od mejne vrednosti. V ostalih obdobjih dneva bo obremenitev s hrupom
glede na mejne vrednosti Se nizja. Na obmocju Pod Trsko Goro bo zaradi obratovanja drzavne ceste
priCakovana obremenitev s hrupom v no€nem €asu najve¢ 48 dB(A), na obmocju pozidave Krka pa 46
dB(A).

Uredba o DPN vkljuuje vse potrebne ukrepe in pogoje, s katerimi bo zagotovljena zakonsko
zahtevana stopnja varstva okolja med obratovanjem nacdrtovanih prostorskih ureditev. Ukrepi za
zmanj$anje vpliva na okolje med gradnjo bodo natanéneje definirani v porocilu o vplivih na okolje na
podlagi doloditve organizacije gradbiS¢a, v sklopu katerega bo natanCneje opredeljen obseg in
terminski plan gradnje, dolo¢ena koli€ina izkopnega in gradbenega materiala ter ocenjena gostota
dodatnih prevozov tovornih vozil za potrebe gradnje. Okoljevarstveno soglasje bo mozno pridobiti le
ob pogoju, da bo izvajalec in upravljavec ceste uposteval in izvedel vse potrebne omilitvene ukrepe, s
katerimi bo vpliv gradnje in obratovanja drzavne ceste v okviru zakonsko predpisanih vrednosti,
hkratni pa se bo zavezal k rednem nadzoru nad stanjem okolja.

IX.15. UDELEZENEC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)
Zanimajo me mejne vrednosti imisij, emisije, hrupne obremenitve ter, visSinski potek trase in vodenje
prometa.

StaliS€e: Mejne koncentracije onesnazeval zraka in mejne ravni hrupa so podrobneje razvidne iz
Okoljskega porocila, zato so v nadaljevanju podane le osnovne informacije o zakonsko predpisanih
vrednostih.

Za cestni promet so zna€ilne predvsem emisije duSikovih oksidov in delcev PM;g, za ti dve
onesnazevali pa sta predpisani mejni letni koncentraciji (40 pg/m3 za NO; in PMy), za delce PMyq
dodatno mejna dnevna koncentracija (50 ug/m3) z dovoljenim 35x preseganjem mejne dnevne
koncentracije v koledarskem letu, za dusikov dioksid pa mejna urna koncentracija (200 pg/m3), ki je
lahko presezena 18x v koledarskem letu. Mejne vrednosti za emisije onesnazeval iz cestnega prometa
niso posebej predpisane.

Obremenitev s hrupom se vrednosti glede na stopnjo varovanja posameznega obmocja, glede na vir
hrupa in glede na obdobje dneva. Vsa stanovanjska obmocja ob drzavni cesti so razvr§€ena v lll.

49



DPN za drzavno cesto od AC A2 Ljubljana — ObreZje pri Novem mestu do prikljucka Maline —
STALISCA DO PRIPOMB GLEDE SPREMENJENIH RESITEV

stopnjo varstva pred hrupom. V skladu z zakonodajo s podroc¢ja varstva pred hrupom se vrednoti
celotna obremenitev s hrupom, ki je posledica obratovanja ve¢ infrastrukturnih virov in naprav, ter
obremenitev zaradi obratovanja posameznega vira hrupa. Mejne vrednosti za skupno obremenitev v
lll. obmocju so 59 dB(A) v nonem in 69 dB(A) v celodnevnem obdobju, za posamezno cesto dan 65
dB(A), vecer 60 dB(A), no¢ 55 dB(A) in celodnevno obdobje 65 dB(A).

Obseg protihrupnih ukrepov za vas Krka in naselje Velika Cikava je podrobneje naveden v odgovorih
na pripombe IX.14 in IX.17.

Visinski potek trase in vodenje prometa sta razvidna iz grafiénih prilog gradiva, ki je bilo javno
razgrnjeno in sta bila tudi obrazlozena na javni obravnavi.

1X.16. DARKO MALNAR, Loéna (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)
Menim, da je 3. razvojna os zelo dobro nacrtovana v Pogancih.

V Novem mestu so bile obremenitve s polutanti zraka v I. 2010, 2011 veckrat presezene. Menim, da
so podatki, uporabljeni v okoljskem poroc€ilu, podcenjeni. Zanima me, kako bo krajanom Loc¢ne
zagotovljeno, glede na ves promet, ki bo tukaj potekal, zdravo okolje?

Kako bo v zagotovljeno ugodno bivalno okolje na obmogju Zibertovega hriba?

Menim, da bi potek ceste na LeSnico resil vse probleme do Cikave in Revoza.

Ves promet iz obmod&ja vzhodno od Novega mesta danes poteka preko Lo¢ne v Novo mesto, saj
druge povezave ni, zato bi bilo treba zgraditi priklju¢ek LeSnica.

Stalisce: se uposteva oz. je delno Ze upoStevano.

Odgovor glede kakovosti zraka je podan v odgovoru na pripombo 1X.8. Obseg protihrupnih ukrepov za
vas Krka in naselje Velika Cikava je podrobneje naveden v odgovorih na pripombe 1X.14 in X1.17.
Uredba o DPN vklju€uje vse potrebne ukrepe in pogoje, s katerimi bo zagotovljena predpisana stopnja
varstva okolja med gradnjo in obratovanjem drzavne ceste. Za obmocje stanovanjske pozidave ob
Smarjeski cesti in zaselka Krka je predvidena izvedba dodatne protihrupne za$gite, obseg omilitvenih
ukrepov med gradnjo pa bo podrobneje dolo€en v poroc€ilu o vplivih na okolje pred fazo pridobivanja
okoljevarstvenega soglasja. Okoljevarstveno soglasje bo mozno pridobiti le ob pogoju, da bo izvajalec
in upravljalec ceste uposteval in izvedel vse potrebne omilitvene ukrepe, s katerimi bo vpliv gradnje in
obratovanja drzavne ceste v okviru zakonsko predpisanih vrednosti, s ¢imer bodo zagotovljeni tudi
ustrezni bivalni pogoji. Med izvedbo in obratovanjem drZzavne ceste je za obmocje stanovanjske
pozidave v Lo¢ni in Mackovcu predvideno redno spremljanje vplivov na kakovost zraka in obremenitev
s hrupom ter izvedba dodatnih omilitvenih ukrepov v primeru z meritvami ugotovljenega preseganja
zakonsko predpisanih vrednosti.

IX.17. UDELEZENEC (podano na javni obravnavi spremenjenih resitev, 23.3.2012)

Glede na to, da bo cesta pri Cikavi speljana precej visoko, menim, da bo v dolini vegji ropot. Ze sedaj
so prebivalci podvrzeni hrupu prometa iz gospodarske cone. Menim, da e bi bila cesta speljana na
nizji niveleti, da bi bilo manj hrupa.

Stalis¢e: Na obmodju naselja Cikava je glede na predlagano projektno reSitev hitre ceste in
priklju¢evanja predvidena ustrezna protihrupna zascita. Protihrupni ukrepi so predvideni ob robovih
Potek nivelete drzavne ceste na obmodju priklju¢ka Cikava je pogojen s potekom ceste severno in
juzno od predvidenega priklju¢ka. Zaradi ocenjene prekomerne obremenitve s hrupom na obmocju
naselia Velika Cikava in pozidave ob Sentjernejski cesti je v DPN predvidena postavitev &tirih
protihrupnih ograj: na viaduktu drzavne ceste v dolZini 253 m in viSine 2.0 m, na obmocju ob kraku D
priklju¢ka Cikava v dolZini 192 m in viine 2.0 m ter dve ograji ob deviaciji 1-7 Sentjernejske ceste v
skupni dolzini 129 m in viSine 2.5 m. Skupna dolzina predvidenih protihrupnih ograj na obmocdju
priklju¢ka Cikava tako dosega 574 m.

Dodatno je za dve stanovanjski stavbi Velika Cikava 13 in Sentjernejska 41, ki leZita neposredno ob
deviaciji 1-7 Sentjernejska cesta (obstoje&a regionalna cesta R2-419) in jih s predvidenimi ograjami v
vi§jih bivalnih etazah ni moZno zadostno zas¢ititi, predvidena pasivna protihrupna zas¢ita bivalnih
prostorov, ki obsega sanacijo zvo¢ne izoliranosti oken. Z upoStevanjem predvidenih protihrupnih
ukrepov bo obremenitev s hrupom na obmodju naselja Cikava v €asu obratovanja drZzavne ceste,
priklju¢ka Cikava in rekonstruirane Sentjernejske ceste v zakonsko predpisanih mejah.
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IX.18. FRANC] BACAF menjenih reditev; 23.3.2012)
Predstavljene resitve so meta, ki ga povzroda tovarna Krka, saj je
promet precej vezan na konice. Zanima me, ali so predvidene reditve ustrezne, saj se sistem
mestnega obro¢a na severu spaja s H1?

StaliSée: Vse predvidene resitve so s prometnega vidika ustrezne. Preverjene so bile s prometno
$tudijo, in sicer tako na nivoju delovnega dne kot na nivoju koniénih ur.
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