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PRILOGA:
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1.

DOSTAVITI:

Naslov, tu.

INFORMACIJA O ODGOVORIH MINISTRSTVA ZA INFRASTRUKTURO IN
PROSTOR NA STALISCA IN PRIPOMBE OBCINSKEGA SVETA MESTNE
OBCINE NOVO MESTO, PODANE NA 13. REDNI SEJI DNE 29.3.2012 K
SPREMENJENIM RESITVAM DRZAVNEGA PROSTORSKEGA NACRTA ZA
DRZAVNO CESTO OD AVTOCESTE A2 LJUBLJANA - OBREZJE PRI
NOVEM MESTU DO PRIKLJUCKA MALINE

Informacija o odgovorih pobudnika priprave drzavnega prostorskega
nacrta na staliS¢a in pripombe obc¢inskega sveta

Zakon o prostorskem nacrtovanju (Uradni list RS, §t.33/07,70/08 -
ZVO-1B, 108/2009, 80/2010-ZUPUDPP (106/2010 popr.), 43/2011-ZKZ-C)
Zakon o umescéanju prostorskih ureditev drzavhega pomena v prostor
(Uradni list RS, §t. 80/10 in 106/10 popr.)

Statut Mestne ob¢ine Novo mesto (Uradni list RS, st. 96/08 — uradno

vew v

preciSc¢eno besedilo)

Mestna ob¢ina Novo mesto, Urad za prostor
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor
Mojca Tavcar, Vodja Urada za prostor

V prilogi.

Obgcinski svet Mestne obcéine Novo mesto je seznanjen z odgovori
Ministrstva za infrastrukturo in prostor na staliS¢a in pripombe
Obdinskega sveta Mestne obcéine Novo mesto, podane na 13. redni seji
dne 29.3.2012 k spremenjenim resSitvam drzavnega prostorskega nacrta za
drzavno ceste od avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do
prikljucka Maline.

ZUPAN
Alojzij MUHIC
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Obcinska uprava
Urad za prostor

Mestna obc¢ina Novo mesto

Seidlova c.1

8000 Novo mesto

tel.: 07 / 39 39 287, faks: 07 / 39 39 282
e-posta: mestna.obcina@novomesto.si
www.novomesto.si

Stevilka: 3505-5/2009-157 (1901)
Datum: 25.4.2012

OBCINSKEMEJ SVETU
MESTNE OBCINE NOVO MESTO, tu

ZADEVA: INFORMACIJA O ODGOVORIH MINISTRSTVA ZA INFRASTRUKTURO
IN PROSTOR NA STALISCA IN PRIPOMBE OBCINSKEGA SVETA
MESTNE OBCINE NOVO MESTO, PODANE NA 13. REDNI SEJI DNE
29.3.2012 K SPREMENJENIM RESITVAM DRZAVNEGA
PROSTORSKEGA NACRTA ZA DRZAVNO CESTO OD AVTOCESTE
A2 LJUBLJANA - OBREZJE PRI NOVEM MESTU DO PRIKLJUCKA
MALINE

PREDMET: DRZAVNI PROSTORSKI NACRT ZA DBZAVNO CESTO OD
AVTOCESTE A2 LJUBLJANA - OBREZJE PRI NOVEM MESTU DO
PRIKLJUCKA MALINE

1. INFORMACIJA

Ministrstvo za infrastrukturo in prostor smo na sestanku dne 2.4.2012 zaprosili, da na eni
izmed naslednjih sej obCinskemu svetu predstavi reSitve in tudi odgovore na staliS¢a in
predloge, ki jih je ObcCinski svet Mestne obcCine Novo mesto v zvezi s spremenjenimi
reSitvami drzavnega prostorskega nacrta sprejel na 13. redni seji dne 29.3.2012.
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor nas je dne 16.4.2012 z dopisom $§t. 37165-
103/2006/543(902), seznanilo z odgovori na stalis€a in predloge obcinskega sveta

(priloga 1).

Mestna obcina je v okviru svojih pristojnosti dne 18.4.2012 Ministrstvo za infrastrukturo in
prostor, Direkcijo RS za ceste, kot pobudnika priprave drzavnega prostorskega nacrta,
povabila na 14. redno sejo obCinskega sveta. Zaradi zadrzanosti kljucnih oseb
ministrstva na dan sklica 14. Redne seje, je sklicana izredna seja obCinskega sveta, na
kateri bodo pobudniki in pripravljavci obCinski svet seznanili z odgovori in reSitvami glede
staliS¢ in predlogov oblinskega sveta do spremenjenih reSitev drzavnega prostorskega
nacrta.

Mestna obcCina Novo mesto kot lokalni nosilec urejanja prostora v postopku priprave
drzavnega prostorskega nacrta sicer sodeluje s smernicami in mnenji. Zato je v zvezi z
javno razgrnjenimi spremenjenimi reSitvami drzavnega prostorskega nacrta dne 6.4.2012
z dopisom §t. 3505-5/2009-151 (priloga 2), pripravljavcu nacrta posredovala Mnenje o
upostevanju smernic ter druge pripombe in predloge na spremenjene resitve drzavnega
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prostorskega nacrta, s katerimi je ugotovila, da spremenjene reSitve niso v celoti
upostevale izdanih smernic Mestne obCine Novo mesto. Hkrati je Mestna obcina podala
predloge za optimizacijo reSitev.

Pripravil:

Izidor JERALA, podsekretar za prostorsko nacrtovanje

Mojca TAVCAR, Borut NOVAK,
VODJA URADA DIREKTOR OBCINSKE UPRAVE
PRILOGA:

1. Odgovor Ministrstva za infrastrukturo in prostor, 8t. 37165-103/2006/543(902) z dne 16.4.2012,
2. Mnenje Mestne obcine Novo mesto o upoStevanju smernic ter druge pripombe in predloge na
spremenjene resitve drzavnega prostorskega nacrta, 3505-5/2009-151 z dne 16.4.2012.
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REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA CESTE

Trzaska cesta 19, 1000 Ljubljana T: 01478 80 02
F: 014788123
E:.gp: drsc@gov si

Megtna prIna Novo mesto \V000B9371
Obcinski svet i Mestna obtina
Seidlova cesta 1 ﬁ Novo mesto |Sig. zn.: 1901
Prejeto: 16.4.2012 St. prilog:
8000 Novo mesto St. zad.: .3505'5/2009 “‘45:4"
V seznanitev: [Vrednost:
Stevilka: 37165-103/2006/54X902)
Datum: 11. 4. 2012
Zadeva: Odgovor na staliS¢a in pripombe ob¢inskega sveta, podanih na 13. seji dne

29. 3. 2012 na spremenjene reSitve drzavnega prostorskega nacrta za
drzavno cesto od AC A2 Ljubljana — Obrezje do priklju¢ka Maline

~

Zveza: dopis St. 3505-972009-130, z dne 29. 3. 2012

Dne 29. 3. 2012 smo prejeli va$ dopis $t. 3505-9/2009-130, v katerem so podana stali§¢a in
pripombe na spremenjene resitve drzavnega prostorskega naérta (v nadaljevanju: DPN) za
drzavno cesto od AC A2 Ljubljana — Obrezje do prikljucka Maline. V zvezi s tem vam podajamo
naslednje:

Ad 1) Po terminskem planu je predvideno sprejetje Uredbe o DPN v juliju 2012.

Ad 2) Za potrebe nadrtovanja so bili pridobljeni obcinski prostorski akti in so v najvegji mozni
meri upostevani, vendar je potrebno poudariti, da se nacrtuje drzavna cesta in sicer
skladno z veljavno zakonodajo ter z usmeritvami vseh nosilcev urejanja prostora.

Ad 3) V okviru priprave DPN je bilo izdelano okoljsko porogilo, ki uposteva Uredbo o
okoljskem poro€ilu (Ur. I. RS &t. 73/05). Na Okoljsko porodilo so bila pridobliena
pozitivnha mnenja varstvenih ministrstev in s strani MOP, Sektorja za celovito presojo
vplivov na okolje obvestilo o ustreznosti okoljskega porocila, kar izkazuje, da je Okoljsko
porocilo izdelano skladno z veljavno zakonodajo in da vsebuje vse potrebne vsebine.

Ad 4) Ponovno poudarjamo, da so bili za potrebe naértovanja pridobljeni obg&inski prostorski
akti in so v najvecji mozni meri upostevani, vendar se moramo zavedati, da gre ob
upostevanju veljavne zakonodaje in usmeritev vseh nosilcev urejanja prostora za
nacrtovanje drzavne ceste.

Po javni razgrnitvi, ki je potekala od 3. 3. 2011 do 4. 4. 2011, so potekala usklajevanja s
strokovno sluzbo ob¢&inske uprave MONM in nato Se predstavitev staliS¢ do pripomb in
predlogov z javne razgrnitve v delu, ki so se nanasala na pripombe, ki jih je podala
Mestna obc¢ina Novo mesto. Strokovne sluzbe mestne obcme Novo mesto so bile
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Ad 5)

Ad 6)

Ad7)

Ad 8)

Ad 9)

Ad 10)

prisotne na sestanku 3. 6 .2011 v prostorih obmoéne enote DRSC v Novem mestu, ko
so se usklajevale resitve ZN Mackovec %, 26. 5. 2011 v prostorih druzbe Acer, 28. 10
2011 v prostorih druzbe DRI, 3. 11. 2011 pa v prostorih druzbe Omega consult. Vse
pripombe in predlogi strokovne sluzbe MONM so bile v najvedji mozni meri upostevane
pri nacrtovanju.

Dne 13. 3. 2012 so bili predstavniki MO Novo mesto vkljuéno z Zupanom prisotni na
MzIP, DzP pri predstavitvi reSitev po javni razgrnitvi in pred javno seznanitvijo
spremenjenih resitev obéinam Novo mesto, Semi¢ in Metlika.

Ob upostevanju ze navedenega dejstva, da gre ob upostevanju veljavne zakonodaje in
usmeritev vseh nosilcev urejanja prostora za naértovanje drzavne ceste, so bili v najvegji
mozni meri upos$tevani pridobljeni obginski prostorski akti ter pripombe in predlogi
obcanov. Opravljene so bile ustrezne analize, podana so bila stali§éa ter ustrezno
popravljene projektne resitve.

Prometna in ekonomska ucinkovitosti tretje razvojne osi je izkazana v elaboratu:
DoloCitev faznosti in etapnosti na osnovi prometne in CBA analize (Omega consult
d.o.0., januar in avgust 2011, po recenziji januar 2012). V tem elaboratu je obravnavano
kon¢no stanje, ki sluzi predvsem za rezervacijo prostora, da se bo konéno stanje sploh
lahko realiziralo. Elaborat izkazuje, da je prioritetni potek trase po vzhodni strani Novega
mesta. Gradnja tretje razvojne osi seveda ne predstavlja gradnjo celega odseka
naenkrat, ampak po posameznih etapah. Vrstni red gradnje posameznih etap pa bo
odvisen od takrat danih pogojev.

Izdelan je bil elaborat preveritve prikljutevanja 3. osi na avtocesto A2 pri Novem mestu
(Acer d.o.o., st. S§-13/10, maj 2010), kjer so bile preverjene tri mozne lokacije
prikljuevanja na AC (prikljucek Le$nica predlog iz SV, prikljutevanje na mestu
obstojeCega pocivaliSéa Starine in prikljuéevanje na mestu obstojecega prikljutka Novo
mesto — vzhod). Lokacije moznega priklju¢evanja so bile preverjene iz gradbeno
tehniCnega, okoljskega, prometno - ekonomskega in prostorskega vidika.

Iz zakljucka elaborata sledi, da je najustreznej$a varianta prikljuéevanja 3. osi na AC A2
na lokaciji priklju¢ka NM vzhod.

Direkcija RS za ceste ima v tem trenutku nalogo pripraviti DPN za sprejem na Vladi RS.
V DPN so predvidene ureditve na konéno stanje, tudi zahodna obvoznica kot 4-
pasovnica. V DPN bo za zahodno obvoznico opredeliena faznost izgradnje (mozna
izgradnja dvopasovnice z nespremenjenim AC prikljutkom Novo mesto-zahod).
Etapnost oz. faznost izgradnje bo dologena v investicijskem programu, ki bo podlaga za
izdelavo PGD projekta.

V dopolnjenih resitvah po pripombah s ponovne seznanitve javnosti in v predlogu DPN
bo preverjena moznost umestitve prikljuénega kraka proti Ljubljani na prikljucku NM-
Vzhod (bo popravljeno). Razgrnjene resitve dopolnjenega osnutka DPN omogoé&ajo
navezavo bivse ceste H1 na Ljubljansko cesto in obratno preko kroznega krizi¢a na H1
in navezave Cez avtocesto na mestu obstojeCega pokritega vkopa. Na tem mestu
Ljubljanska cesta deviira od obstojeega niveletno neustreznega poteka proti prikljucku

NM-Zahod v smeri proti pokritemu vkopu.

Pripomba se nanasa na resitev, ki je ze bila predstavljena na javni razgrnitvi od 3. 3.
2011 do 4. 4. 2011.

4-pasovna zahodna obvoznica NM je na tem obmoc¢ju umestena med koridorja
Zeleznice NM-Metlika in daljnovoda in tako predstavlja najmanjsi poseg v okolje. Koridor
poteka obvoznice je usklajen s koridorjem, ki je predviden v obstojeéem OPN in bi
njegov umik pomenil odmik od izrazenih predlogov po uskladitvi z OPN-jem v todkah 2, 4
in 5 vasega dopisa. Skladno s smernicami nosilcev urejanja prostora je na tem obmogju
trasa umescena na obmocje, kjer na najkrajsi dolzini precka najboljsa kmetijska
zemljis¢a (zahodno jih je vec) in obenem dovolj odmaknjena od naselij, kjer pa se le -
tem pribliza, so predvideni omilitveni ukrepi. Premik trase bolj zahodno proti naselju
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Boricevo ni mogo€, saj se trasa s tem pribliza kraski jami Rupa na Brodu, kar ni
sprejemljivo tako z vidika poseganja v blizino naravne vrednote kot z vidika zagotavljanja
stabilnosti temeljnih tal pod cestnim telesom. Prav tako premik trase proti zahodu na tem
odseku ni ekonomi¢no upravi€en, saj obstojeci potek ob upostevanju ustreznih gradbeno
tehni¢nih elementov predstavlja najkrajso povezavo od Broda preko Regrskih Kosenic ob
Zeleznici do Pogancev. Potek zahodneje pomeni ob&utno podaljSevanje trase zahodne
obvoznice in podalj$evanje prikljuénih cest iz Novega mesta v prikljuéku Regrske
Kosenice (Smihelska cesta in Juzna povezovalna cesta).

Na koncu ponovno poudarjamo, da predlagana resitev omogoca faznost gradnje v odvisnosti od
potreb in finanénih zmoznosti, ki bo kot konéni izdelek lahko pripeljal do sodobnih $tiripasovnih
prometnic na juznem delu tretje razvojne osi. Na ta nacin se bomo izognili veckrat ponovljenim
napakam iz bliznje preteklosti, ko smo nadrtovali preskromno, danes pa razsiritev brez velikih
rusitev in Se vegjih stroskov ni mogoce izvesti (ljubljanski avtocestni obro€) in na drugi strani
primera Slovenike (polovicne AC Arja vas - Vransko) in polovi¢ne AC Kranj - Naklo, ki sta zaradi
pravilnega nalrtovanja omogocili fazno gradnjo in razsiritev v Stiripasovnico v trenutku, ko je to
izkazala prometna obremenitev in ko so bila zagotovljena finanéna sredstva.

Glede na sklep vasega obcinskega sveta in predvsem zaradi razjasnitve nejasnosti, vam Zelimo
predstaviti projekt na seji obCinskega sveta. Vase povabilo pricakujemo ¢im prej, saj bodo v roku
14 dni obdelani tudi vsi predlogi in pobude izrazene na seznanitvi, ki je kot vam je znano
potekala v drugi polovici meseca marca letos.

S spostovanjem,

Tomaz Willenpart, dipl.inz.grad., : Mag. Gregor Ficko, univ.dipl.inZ.grad.
Visji svetovalec | RAST direktor

vodjaF ktorja za inveﬁcije i/

Wi
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Mestna obc¢ina Novo mesto Zupan

Seidlova cesta 1

8000 Novo mesto

tel.: 07 / 39 39 244, faks: 07 / 39 39 269
e-posta: mestna.obcina@novomesto.si
www.novomesto.si

3505-5/2009-151 - (1901)

Datum: 6.4.2012

RS MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO IN PROSTOR
LANGUSOVA ULICA 4
1000 LJUBLJANA

ZADEVA: MNENJE O UPOSTEVANJU SMERNIC TER DRUGE PRIPOMBE IN
PREDLOGI NA SPREMENJENE RESITVE DRZAVNEGA
PROSTORSKEGA NACRTA ZA DRZAVNO CESTO OD AVTOCESTE A2
LJUBLJANA — OBREZJE PRI NOVEM MESTU DO PRIKLJUCKA MALINE

PREDMET: PRIPRAVA DRZAVNEGA PROSTORSKEGA NACRTA ZA DRZAVNO
CESTO OD AVTOCESTE A2 LJUBLJANA - OBREZJE PRI NOVEM MESTU
DO PRIKLJUCKA MALINE

ZVEZA: Vas dopis st. 35008-1/2009/IA0/301

Dne 16.3.2012 ste nas z dopisom §t. 35008-1/2009/IAO/301 seznanili z gradivom za javno
seznanitev ter pridobitvijo mnenja obcine k spremenjenim reSitvam DrZavnega prostorskega
nacrta za drzavno ceste od avtoceste A2 Ljubljana - Obrezje pri Novem mestu do prikljucka
Maline (v nadaljevanju: spremenjene reSitve DPN). V dopisu ste nas zaprosili, da
posredujemo mnenje najkasneje do konca seznanitve javnosti, to je do dne 30.3.2012. Na
sestanku dne 13.3.2012 pa smo ugotovili, da je petnajstdnevni rok, glede na dejstvo, da gre
za obseZen projekt z obsezno zbirko spremljajo€ih podatkov, prekratek in da zato podamo
mnenje v najkrajSem moznem €asu po izteku seznanitve javnosti.

Obcinska uprava je v €asu seznanitve javnosti ob&inskemu svetu podala informacijo o javni
seznanitvi s spremenjenimi resitvami. Obcinski svet je ob obravnavi informacije sprejel
sklepe, ki smo vam jih Zze posredovali z dopisom §t. 3505-5/2009-151 - (1901) dne 30.3.2012
in jih prosimo upostevaijte pri nadaljnji pripravi prostorskega akta.

Na podlagi vasega dopisa §t. 35008-1/2009/IAO/301 z dne 16.3.2012, ob smiselnem
upoStevanju tretje toCke 39. Clena Zakona o umesScanju prostorskih ureditev drzavnega
pomena v prostor (Uradni list RS, §t. 80/10 in 106/10-popr.; v nadaljevanju: ZUPUDPP) in na
podlagi 30. ¢lena Statuta Mestne ob&ine Novo mesto (Uradni list RS, &t. 96/08 — uradno
preCiS€eno besedilo-UPB 2) podaja Mestna obc&ina Novo mesto v postopku priprave
drzavnega prostorskega nacrta za drzavno cesto od avtoceste A2 Ljubljana — Obrezje pri
Novem mestu do prikljucka Maline (v nadaljevanju: DPN) naslednje stali8¢e oz. mnenje o
upostevanju smernic k spremenjenim reSitvam DPN, ki jih je Mestna obc¢ina Novo mesto v
postopku priprave DPN izdala z dopisom §t. 3505-14/2006-1900 dne 5.10.2006 in dopisom
§t. 3505-14/2006(1915) z dne 25.4.2008 ter jih dopolnila za podro¢je vodovoda in komunale

1S0 9001



dne 24. 8. 2009 z dopisom §t. 3505-5/2009 (1901) in dne 8. 10. 2009 z dopisom §t. 3505-
5/2009 (1901) za podrocje distribucijskega omreZja zemeljskega plina:

Ob pregledu javno razgrnjenih spremenjenih resitev osnutka DPN, okoljskega porodila in
pripadajoCih prilog menimo, da smernice v celoti niso upostevane zato zahtevamo, da se
v nadaljevanju priprave DPN upoStevajo naslednje pripombe:

|. SPLOSNE PRIPOMBE:

1.

Javno razgrnjene so bile samo spremenjene reSitve prikazane na grafinih nacrtih
(ureditvene situacije) s tekstualno obrazlozitvijo. Bistvena sestavina spremenjenih reSitev
bi poleg graficnega dela morala biti tudi spremenjena uredba, ki pa razgrnjenemu gradivu
ni bila priloZzena, zato se do spremenjenih resitev uredbe o DPN nismo mogli opredeliti.
Obcina bo lahko zavzela konéno staliS¢e oz. mnenje do spremenjenih reSitev po
seznanitvi s spremenjenimi reSitvami tekstualnega dela DPN (uredba). Zlasti je to treba
upostevati glede pripomb, ki jih je obCina podala z mnenjem v aprilu 2011 in je bila s
stalisCi sprejeta odloCitev, da se upostevajo in sicer:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

V obmocju urejanja z DPN je potrebno doloCiti usmeritve za doloCanje
podrobnejSe namenske rabe zemljiS¢, ki se po predaji ceste v uporabo prikaze v
prikazu stanja prostora. V povezavi s 5. ¢lenom Uredbe iz osnutka DPN 2011 o
rabi zemljiS¢ je v graficnem delu DPN treba vrisati kategorije obmocij rabe iz 5.
Clena uredbe o DPN.

Dodatno je treba prouditi vse stavbe, ki so z DPN predvidene za ruSenje.
Zemljis€a na katerih te stavbe stojijo in zemljiS¢a na katerih so urejene povrsine,
ki tem stavbam sluZijo naj se vkljucijo v ureditveno obmocje DPN. V primerih,
kadar so zemljiS¢a na katerih stojijo stavbe predvidene za rusenje in zemljis¢a na
katerih so urejene povrsine, ki tem stavbam sluzijo, takSne, da je na njih na
podlagi dolocil veljavnih ob¢inskih prostorskih aktov dopustna in mozna gradnja
»nadomestnih stavb«, naj se v uredbi o DPN dolocijo pogoji, ki takSno gradnjo
omogocajo.

Uredba o DPN naj dopusti gradnjo objektov namenjenih javni rabi na povrSinah
pod viadukti, pod mostovi in na drugih uporabnih povrSinah ureditvenega
obmocja DPN, Ce je takSna gradnja skladna z dolocili veljavnih obdcinskih
prostorskih aktov in ne onemogoc¢a izvedbe prostorskih ureditev nacrtovanih z
DPN.

V DPN je treba na podlagi prometne Studije treba dolociti takSno faznost oz.
etapnost in dinamiko izgradnje nacrtovanih cest, da bo obstojeCe in predvidoma
rekonstruirano ali dograjeno prometno omreZje zagotavljalo primerno stopnjo
prometnih uslug do izgradnje celotnega nacértovanega omreZja ter hkrati
omogocalo ¢im hitrejSo sklenitev cestnega obroa. ReSitve naj se doloCijo na
podlagi mezoskopskega prometnega modela za obmoc€je Novega mesta.
Ekonomska vrednotenja morajo vkljuCevati tudi stroSke zagotavljanja primerne
stopnje prometnih uslug na obstojeCem prometnem omreZju do izgradnje
nacrtovanih ureditev z DPN, zato naj se ekonomsko vrednotijo samo tiste
variante faznosti in dinamike izgradnje cest 3. osi, za katere je s prometno Studijo
na podlagi mezoskopskega prometnega modela dokazano, da zagotavljajo
zadosten nivo prometnih uslug na obstojeCem prometnem omrezju v Novem
mestu. Nesprejemljiva so ekonomska vrednotenja faze gradnje samo hitre ceste
po vzhodni strani Novega mesta brez hkratne fazne izvedbe zahodne obvozne
ceste, saj DPN ni dolocil alternativne reSitve za vodenje prometa preko obstojece
prometne mreze v centru Novega mesta, ki je Ze danes preobremenjena.
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2. Ponovno predlagamo, da naj se:

2.1.

2.2.

2.3.

24.

V uredbi o DPN doloci obveznosti investitorja, da pred zatetkom gradnje cest doloCi
in izvede ukrepe na obstoje€em cestnem omrezju v tak8nem obsegu, da se
prometna varnost zaradi graditve cest nacrtovanih z DPN ne bo poslabsala. Pri
zavzetju staliS€ je bila pripomba razumljena kot pripomba, ki se nanasa na
obveznost saniranja poskodb v €asu gradnje in obveznost, da se zagotavlja
prometna varnost v ¢asu gradnje. Bistveni del pripombe se nanasa na obveznost
investitorja, da vnaprej in pravoCasno izvede ukrepe na obstojeCem prometnem
omrezju, da bo to sposobno prevajati dnevne in pri€¢akovane prometne obremenitve
v €asu gradnje. 1z kon€nega porocila Studije Dolocitev faznosti in etapnosti na osnovi
prometne in CBA analize, Omega consult, januar 2012 (v nadaljevanju: prometna
Studija) namre€ izhaja, da bo Ze v letu 2015 ob predpostavki izvedenih vecih
investicij v rekonstrukcijo drzavnih in ob€inskih cest, prometna obremenitev v Novem
mestu presegla zmogljivost rekonstruiranega omrezja.

V povezavi z zgornjo pripombo (pod t&. 2.1) kot obveznost investitorja doloCi
pravoasna razsiritev tistih odsekov drzavnih cest, ki po napovedih prometne Studije
dosegajo vrednosti, ki upravi€ujejo nacrtovanje Stiripasovne ceste v planski dobi.

V uredbi o DPN dopusti gradnje prikljuckov na vse ceste, ki so nacrtovane v obmocju
DPN (razen na hitro cesto 3. osi in zahodno obvozno cesto), €e je njihova gradnja
strokovno preverjena, ni v nasprotju z dolodili veljavnih ob¢&inskih prostorskih aktov in
ne onemogoca izvedbe nacrtovanih prostorskih ureditev z uredbo o DPN. V urebi o
DPN je treba dolociti pogoje priklju¢evanja obstojec€ih oziroma nacrtovanih obcinskih
kategoriziranih in nekategoriziranih cest na ceste, ki se nacrtujejo v obmocju DPN.
Zavzeto staliS¢e do pripombe je bilo, da se ta ne uposteva. Ker se izkazuje, da se bo
zaradi vecCih prikljuevanj treba vsakiC posebej obraCati na Vlado Republike
Slovenije za izdajo soglasja k nacrtovanju priklju¢ka obcinske ceste v obmoc&ju DPN
predvidene rekonstruirane juzne Smihelske ceste na obmogju Regrskih kosenic),
ponovno predlagamo, da se uredba dopolni tako, da se za nacrtovanje takih
prikljuCevanj ne bo pridobivalo soglasje Vlade republike Slovenije, seveda ¢e so za
to predhodno izpolnjeni predlagani pogoji.

Pripravljavec DPN naj Ze izdane smernice Mestne obc¢ine Novo mesto za pripravo
DPN in pogoje in pripombe iz tega dopisa Steje kot pogoje za podrobnejSe
nacrtovanje predloga najustreznejSe resitve. Pri navedbah obcinskih predpisov se
med podrobnejSe pogoje za nacrtovanje Stejejo tudi njihove spremembe in
dopolnitve oziroma novo pripravljeni ob¢&inski prostorski nacrti, ki so bili uveljavljene
po datumu izdanih smernic. Seznam spremenjenih in dopolnjenih oziroma novo
prostorskih nacrtih smo vam skupaj z digitalnim zapisom posredovali z dopisom §t.
3505-5/2009-120 dne 6.3.2012. Dodatno so bile na 13. redni seji ob&inskega sveta
sprejete spremembe in dopolnitve obcinskega lokacijskega nacrta Poslovno
storitvena cona Mackovec 1/2 (cona |.A-jug), ki bodo uveljavljene po objavi v
Uradnem listu RS predvidoma do konca meseca aprila 2012. Uredba o DPN naj se
spremeni in dopolni tako, da bodo obravnavani obginski prostorski akti pravilno
navedeni glede sprememb, dopolnitev ali razveljavitev.

3. Tehni¢ne reSitve objektov za oskrbo s pitho vodo in objektov za odvajanje in CiS€enje
komunalne in padavinske vode, ki so v upravljanju Komunale Novo mesto d.o.o., v
spremenjenih reSitvah niso izdelane v podrobnosti idejnega projekta po predpisih o
projektni dokumentaciji, zato bo Mestna Novo mesto izdala pogoje za podrobnejsSe
nacrtovanje po seznanitvi s projektno dokumentacijo.

Meja ureditvenega obmocja DPN naj se povsod, zlasti pa na stikih s stavbnimi zemljiSci,

korigira tako, da se zmanjSa na minimum potrebne povrSine za izvedbo naclrtovane
ureditve. Meja obmocja naj poteka po mejah zemljiskih parcelah, mejah med Ze grajenim
prostorom ali drugim ocitnim mejam v prostoru, v vecji meri kot je to v spremenjenih
reSitvah. Primer izpostavljamo na spodnjih kartah 1 in karti 2, kjer meja DPN zmanjSuje
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obstojeCim stavbam pripadajota zemljiS¢a, pri nekaterih pa celo sega pod napusce,
Ceprav se ne rusijo. (ta pripomba je povezana s pripombo 1.2)

3

g iy

Iy

i W - g 1 5 JR AN
Karta 1: Situacija iz obmocja krozi5¢a Bucna vas

~ Podporni zid PZ-Z03:

Ob deviaciji Z1-06b

km 0.0+08,2 do km 0.0+4«
36,0m; H=5,8m - 6,6m

.V obmodju DPN ostajajo nekateri objekti, ki niso predvideni za ruSenje. Tem objektom bo
treba doloditi prostorsko izvedbene pogoje glede gradenj (o investicijsko vzdrzevalnih
delih, rekonstrukcijah, odstranitvah, novogradnjah), enako velja za vsa tista stavbna
zemljiS€a, ki so v obmocju DPN, ne bodo pa po izvedeni gradnji obmocje cestnega sveta,
ampak bodo ostala v zasebni lasti in rabi, ki ni namenjena prometu.
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[I. HITRA CESTA PO VZHODU NOVEGA MESTA

1.

Spremenjena resitev prikljucka hitre ceste 3. osi na avtocesto A2 v Mackovcu ne
omogoca ve€ neposredne navezave mestne cestne mreze (glavne ceste G2-105) in
drzavne regionalne ceste R2-448 (v nadaljevanju: nekdanje H1) na avtocesto A2 v
smeri Ljubljane in prometni tok iz smeri Novega mesta vodi po nekdanji cesti H1 do
prikljuCka na avtocesto A2 zahod. Tak3na reSitev je nesprejemljiva, saj bi se ves
prometni tok iz vzhodnega dela mesta, ki se usmerja v smer Ljubljane na avtocesto
A2, vodil do zahodnega priklju¢ka na avtocesto. Nekdanja cesta H1 je glede tehnicnih
elementov Se vedno prometno zelo pomembna, zato jo ni smiselno obremenjevati s
prometom, ki je usmerjen na avtocesto. Odsek nekdanje H1 med vzhodnim in
zahodnim priklju¢kom na avtocesto je prometno in logisti¢no tudi zelo pomemben, saj
tu ze obratuje vzdrzevalna avtocestna baza, v Gospodarski coni Na Brezovici pa je
nacrtovana lokacija za preselitev gasilske sluzbe, redevalne sluzbe in sluzbe za
civilno zascCito iz centra Novega mesta. Lokacija je bila izbrana zato, ker po obstojeci
navezavi omogoCa navedenim sluZzbam najkrajSe dostopne Case do obmocij
intervencij. Gospodarska cona Na Brezovici je pretezno namenjena logisti¢no
transportnemu terminalu in sorodnim dejavnostim vezanim na tovorni promet. Zaradi
navedenih razlogov se mora reSitev v DPN spremeniti tako, da bo funkcionalno in
prometno omogocila vse dosedanje prometne tokove.

Tudi sicer spremenjena reSitev kaze pomanjkljivosti, saj je prikljucek Novo mesto
Krak A na nekdanjo H1 projektiran tako, da omogoca varno zavijanje desno, zavijanje
v levo v smeri Novega mesta, pa je glede na pri€akovani promet na H1 neustrezen.
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Predlagamo, da se razsiri podvoz 3-04 Loc¢na v Sirino profila, kot je doloCen v
veljavnem obcginskem prostorskem nacrtu za sekundarne mestne ceste (10 m).

Predlagamo, da se dodatno optimizirajo resitve med profiloma hitre cesti 3. osi P30 in
P34, da bo obcestni prostor oblikovan skladneje glede na blizino zavarovane kulturne
dedis€ine in toCke prehoda hitre ceste na predvideni most preko Krke. Nacrtovani
podporni zidovi za ta ob&utljivi prostor previsoki, zato naj se podaljSa most do profila
P30 ali pois€e druga primerna oblika za znizanje podpornih zidov.

Qulandio uskladi z mejo OPPN Poslovno storitvena cona Mackovec 2 v pripravi, kot
je bila predlagana v pobudi Vladi RS za izdajo soglasja za nacrtovanje prostorskih
ureditev lokalnega pomena $§t. 350-47/2010-29 z dne 6.3.2012. Predlagana meja je
prikazan s svetlomodro linijo na spodnji karti 3.
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Karta 3: Predla aneja_OPPN Poslovno storitvena cona Mackovec 2

= Fid

Resitve hitre ceste 3. osi v poteku ob Gospodarski coni Zdinja vas posegajo v samo
nacrtovano cono na nacin, da na nekaterih karejih gradnja funkcionalno ne bo vec
mogoca, DPN pa se ne opredeljuje, kaj je s preostankom za lastnike sicer uporabnih
zemlji5¢. Meja naj se zato korigira oziroma poiS€e druga ustrezna reSitev ali v uredbi
predpiSe podrobnejSe pogoje.
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prikljuCevanje Gospodarske cone Cikava in Revoza neustrezno dimenzionirano
(premajhno), saj bo tu prisoten visok delez tovornih vozil. Prikljuéna cesta v cono

(dev. 1-9a), kot je razvidno iz spodnje karte 4., ni izvedena zvezno glede na
nacrtovano cesto v gospodarski coni.
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[ll. ZAHODNA POVEZOVALNA CESTA

1. Zahodna obvozna cesta je s spremenjenimi reSitvami nacrtovana v koridorju
Stiripasovne ceste. Tak3na resitev je skladna s pripombo Mestne ob¢ine Novo mesto
k razgrnjenemu osnutku DPN iz aprila 2011 in staliS¢em Ministrstva za okolje in
prostor v Stalis€ih in odgovorih na pripombe ob¢in z dopisom t. 350008-1/2006-
HS/216 z dne 6. 6. 2008 (zavzeto stali$¢e, da bo na zahodni strani Novega mesta
nacrtovan koridor Stiripasovne zahodne obvozne ceste). V obrazloZitvi spremenjenih
reSitev je na str. 12 navedeno, da je zahodna obvozna cesta na¢rtovana kot daljinska
in ne kot povezovalna cesta. S spremembo funkcije in vrste te ceste in posledi¢no
izboljSanjem profila in drugih karakteristik zahodne obvozne ceste se poslabSuje
njena ekonomska upravicenost, kar izhaja iz prometne Studije in je zato njena gradnja

predvidena ob koncu planskega obdobja kot 5. faza in to so€asno z izvedbo predora

pod Gorjanci. Tak3na reSitev je za obcino popolnoma nesprejemljiva, saj ista

prometna Studija, dokazuje, da je zahodna obvozna cesta prometno upraviCena Ze v

prvih fazi izgradnje. Zato je nujno, da uredba o DPN dopusti moznost oz. toleranco pri

izvedbi nacrtovane zahodne obvozne ceste v dveh podetapah in sicer kot
dvopasovno ali Stiripasovno cesto in to varianto z nivojskimi ali izvennivojskimi
prikljucki. TakSna reSitev je nujna tudi zato, ker danes zaradi spremenjenih
gospodarskih razmer ne moremo z gotovostjo napovedati bodocCih pogojev
financiranja tak3nih cest z vidika javnega proraCuna, evropskih sredstev ali
zasebnega kapitala, zato bi naértovanje predrage ceste lahko odmaknilo njeno sicer
nujno CimhitrejSo izvedbo. Tehni¢no poro€ilo PNZ d.o.o., na strani 30 navaja, da je
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3.

obvozna zahodna cesta po funkciji povezovalna cesta, po vrsti ceste pa hitra cesta z
trasnimi elementi za projektno hitrost 100 km/h. Primerjalno iz istega porodila izhaja,
da ima zahodna obvozna cesta kritiChe elemente osi in nivelete ugodnejSe od
kriticnih elementov hitre ceste 3. Razvojne osi. Predlagamo, da se v smislu
optimizacije zahodne povezovalne ceste z DPN prouci mozZnost izvedbe te ceste z
elementi glavne ceste (izvennivojski priklju€ki) in elementi regionalne ceste (nivojski
prikljucki) s projektno hitrostjo in ostalimi elementi za hribovit teren.

S spremenjenimi reSitvami zahodne obvozne ceste se zaradi opustitve priklju¢ka
Ljubljanske ceste promet po povezovalni - zahodni obvozni cesti, ki je hamenjen na
nekdanjo H1 v smeri juga vodi na prikljucek Kamence in dalje po Ljubljanski cesti
skozi mestni prostor. S tem se vodi po mestu nepotrebni tovorni promet in je zato
reSitev nesprejemljiva. Prometno reSitev je treba optimizirati tako, da se zahodna
obvozna cesta neposredno povezuje z nekdanjo H1 izven obmocja mesta, torej izven
Ljubljanske ceste. Menimo, da bi bilo potrebno preveriti moznost umestitve kroZznega
tokovi Ljubljanske ceste in nekdanje H1 ter se navezali na zahodno povezovalno
cesto in avtocesto A2 brez da potekajo po urbanem obmocju mesta. Na vsak nacin bi
na rampo zahodne povezovalne ceste za smer Zagreb. Ce bi se pri prouditvi
izkazalo, da je mogoce doseci primerne tehni¢ne karakteristike vkljuCevanja kroZznega
Spremenjena resitev v prometni Studiji ni preverjena, tako vsaj izhaja iz izreza —
spodnje karte 5., Kkjer je razvidno, da se je preverila samo reSitev prikljuCevanja
Ljubljanske ceste v prikljuek zahodne povezovalne ceste. Pri proucitvi spremenjene
reSitve zato ugotavljamo, da npr. (1) prikljuéek deviacije Z1-02b:LC796511 Dobrava
na Ljubljansko cesto oz. njeno deviacijo Z1-02:R3651/0252 Buéna vas — Zdinja vas ni
projektno obdelana ali prikazana v gradivu, (2) prikljuéek Novo mesto vzhod, krak F
na deviacijo Z102: R3651/0252 ni nacrtovan kot T-prikljuek, ki bi na tem mestu ob

pri¢akovanih prometnih obremenitvah bil nujen.
;

W
Optimirana varianta s preseljenim prometom, OBMOCJE NOVEGA MESTA,
PLDDP 2035, VSA VOZILA

Karta 5: Izrez iz prometne Studije

V povezavi z gornjo tocko (t€. 2) naj se DPN dopolni tako, da bosta mogo¢i izvedbi
dvopasovne ceste po resitvi iz javno razgrnjenega osnutka DPN in Stiripasovne ceste
po spremenjeni reSitvi na odseku od prikljucka NM Brezje do priklju¢ka zahodne
obvozne ceste na avtocesto A2.
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Resitev prikljuCevanja dostopne ceste iz priklju¢ka Kamence na Ljubljansko cesto z

smer Novo mesto center in za smer proti priklju¢ku Kamence. Glede na dejstvo, sta
uvoza in izvoza prometno prevladujo€o smeri, je treba na uvozu in izvozu dodati po
en pas oziroma predvideti vsaj takSno reSitev, kot je obstojeCa reSitev v kroZnem

651/0252 ni ustrezna tudi iz vidika zagotavljanja nadaljnje rabe obstoje¢ih ze
zgrajenih objektov. Tako reSitev ne omogocCa prikljuevanja poslovne stavbe v
obratovanju na naslovu Markljeva cesta 2, saj stavba s prikljuCkom glavnega dostopa
danes gravitira na Ljubljansko cesto, s servisnim prikljuckom pa na ulico Dolenje
Kamence. Situacijo je potrebno podrobneje prouditi tudi iz vidika izdanega
gradbenega dovoljenja za to stavbo, ki naj ga izdelovalci pridobijo pri Upravni enoti
Novo mesto. V naravi bi bilo, glede na viSinsko razliko dvoris¢a te stavbe in
Ljubljansko cesto za normalno obratovanje poslovne stavbe, potrebno predvideti peti

Problemati¢na je tudi izvedba deviacije Z1-04a, ki onemogoa dosedanjo rabo
stanovanjske stavbe na naslovu Markljeva cesta 1, kjer je dvoridCe posebej
prilagojeno za dostop invalidni osebi. Pri spremembi reSitve naj se uposteva tudi
projekt izvedenih del za rekonstrukcijo Ljubljanske ceste, ki je v arhivu upravljavca
drzavne ceste.

Na prikljuCku deviacije zahodne obvozne ceste iz smeri Ljubljane na nekdanjo H1 v
utemeljen v strokovnih podlagah za nacdrtovanje OPPN Gospodarska cona Na
Brezovici (prometno Studijo je izdelal dr. Maher, Studijo je novembra 2011 na
spletnem strezniku obcCine prevzela Direkcija RS za ceste). Situacija je prikazana na
spodniji karti 6.
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8. Z uredbo o DPN naj se prepove izvedba varovalne ograje ob zahodni povezovalni
cesti, ker je nesprejemljivo, da bo celotni obro¢ nacrtovanih cest s sklenjeno
varovalno ograjo objel mesto. V obrazlozitvi spremenjenih reSitev ni pojasnjeno ali so
bile pri naCrtovanju varovalne ograje reSitve preverjene v smislu zagotavljanja
prehodnosti prostora.

9. Ob javni razgrnitvi niso bile predstavljene strokovne podlage s katerimi bi se potrdila
ali ovrgla tangenca trase zahodne obvozne ceste z opusSCenim odlagaliSCem
komunalnih odpadkov v bliZzini romskega naselja Brezje in Zabjek.

10. Predlagamo, da se deviacija dostopne ceste Z1-11c raz8iri na nacin, da se na
deviaciji lahko sre¢ata dve osebni vozili.

IV HITRA CESTA 3. OSI OD POGANCEV DO MALIN

1. V naselju Dolnja TeZka voda je s spremenjenimi reSitvami umestitve kroZnega
kroiiééa pridlo do precejénjih sprememb KIjub temu, da bo prometno situacija

stanovanjsklh obJektov.

2. V naselju Dolnja TeZka voda je s spremenjenimi reSitvami umestitve kroznega
kroZiS€a spremenjena situacija avtobusnih postajaliS¢. Danes se uporabljajo tri
avtobusna postajali€a, dva na glavni cesti G2-105, pri Eemer je desno postajalice v
smeri Novega mesta dvonamensko, ker tvori z avtobusnim postajaliSéem na desni
strani lokalne ceste LC 295131 funkcionalen par za smer StopiCe. Postajalis¢a so v
uporabi za Solski avtobus in redne linije. Predlagano resSitev je treba dopolniti tako, da
se avtobusna postajaliS¢a ohranijo oziroma nadomestijo tako na glavni kot lokalni
cesti. Predlog obCine prikazujemo na karti 7, kjer sta mozni lokaciji avtobusnih
postajaliS¢ ob glavni cesti oznaceni kot A1 in A2, ob lokalni cesti pa B1 in B2.

— 7-..——:2-:-.'
wxe
M—uﬁ :

T

: i LIRS
Karta 7: Potrebne Iokacue avtobusnih postajallsc v D0|njl tezk| vodi
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Prosimo vas, da navedena staliS¢a oziroma mnenje upostevate v najvecdji mozni meri. S
spremenjenimi reSitvami je namre¢ priSlo do spreminjanja resSitev, ki jih je ob¢ina z nosilci
urejanja prostora predhodno Ze uskladila ob pripravi OPN, zato v teh delih spremenjene
reSitve odstopajo od smernic za nacrtovanje, ki jih je v postopku podala obcina.

Lep pozdrav!

Alojzij MUHIC,

ZUPAN
POSLANO:

1. naslovniku.
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